BUDAKALASZ VAROS

KOZLEKEDESFEJLESZTESI TERVE

Kovécs Akos
Kenéz Attila

Cseh Kristof
Bukta Agnes

Madurovicz Andras

TANULMANY

Készitette:

unitef .

L
UNITEF-SZALAMANDRA

MERNOKI IRODA KFT.

dgyvezetd
felels tervez6
tervezd
tervez8

tervezd

2009. szeptember

TARTALOM:

BEVEZETES

1.1. A MEGBIizZAS KORULMENYEI , ELOZMENYEK

1.2.

1.3.

A FELADAT MEGHATAROZASA , A TANULMANY CELJA

A TANULMANY KESZITESENEK MENETE

BUDAKALASZ JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

2.1
2.2.

2.3.

2.4.

BUDAKALASZ JELENLEGI KOZUTHALOZATA (ORSZAGOS, HELYI)

A BUDAKALASZT ERINT & KOZUTHALOZAT FEJLESZTESERE IRANYULO TERVEK ,
ELKEPZELESEK (ORSZAGOS, HELYI)

A TOMEGKOZLEKEDEST, ES AZ EGYEB KOZLEKEDESI ALAGAZATOKAT ERINT O
FEJLESZTESI ELKEPZELESEK

Az UTHALOZAT  KIALAKITASAT BEFOLYASOLO , FOLYAMATBAN LEV O
TERULETFEJLESZTESI VIZSGALATOK BUDAKALASZON ES A SZOMSZEDOS
TELEPULESEKEN

BUDAKALASZ KOZLEKEDESENEK ALTALANOS ES EGYEDI PR OBLEMAI

3.1.
3.2.

ALTALANOS KOZLEKEDESI PROBLEMAK

EGYEDI, KONKRET KOZLEKEDESI PROBLEMAK , ANOMALIAK

KONCEPCIONALIS JAVASLATOK A PROBLEMAK MEGOLDASAR A

4.1.
4.2.
4.3.

AZ ALTALANOS PROBLEMAK MEGOLDASANAK ELVI LEHET OSEGEI
KONKRET KOZLEKEDESI PROBLEMAK MEGOLDASAINAK ELVI LEHET OSEGEI

A VAROS TAVLATI KOZLEKEDESI HALOZATA




ABRAK JEGYZEKE

10.

11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.

a > DN

© © N o

abra:
abra:
abra:
abra:

abra:

abra:
abra:
abra:

abra:

abra:

abra:
abra:
abra:
abra:
abra:
abra:

abra:

abra:

abra:

Budakalasz és térsége (attekinté térkép)

Budakalaszt érint6 jelenlegi orszagos kozuthalozat

Budakalasz jelenlegi fébb feltard Gtjainak halézata, parkolasi viszonyok
Budakalasz jelenlegi kerékparit, és kerékpéaros utvonal hal6zata
Budakalasz jelenlegi kdzlekedési kapcsolatrendszere

5.1.  (I) &mend forgalom

5.2.  (ll) telepllésrészek kozotti forgalom

Budakalaszt érint6 tavlati (tervezett) orszagos kozuthalézat
Budakalasz teriiletén jelenleg folyd, NIF Zrt. altali kdziti fejlesztések
Az érvényes szabalyozasi terv szerint kiszabalyozand6 helyi utak

A helyi uthalézat fejlesztésével kapcsolatos jelenlegi elképzelések,
tervek

Budakaldsz tavlati (tervezett) kerékparat, és kerékparos atvonal
hélézata

A tdmegkozlekedést érintd tervezett fejlesztések
Folyamatban 1évé teriletfejlesztési vizsgéalatok terileti elhelyezkedése
A szomszédos telepulések kozlekedési fejlesztései, szabalyozasai

Testlleti hatarozatokban megfogalmazott, kozlekedéssel kapcsolatos
problémak és feladatok

Budakalasz konkrét kdzlekedési problémai

Az orszagos és helyi kdzuthaldzat tulajdonviszonyainak tavlati alakulasa
Budakalasz javasolt tavlati kozlekedési halézata

Budakalasz tavlati kozlekedési kapcsolatrendszere

18.1. (I) &tmend forgalom

18.2. (Il) telepuilésrészek kozotti forgalom

Egyes javasolt megoldasok vazlattervei

19.1. abra: Eszaki Varoskapu Fejlesztés MO kapcsolata

19.2. abra: Budakalasz elkeriil6 Pomazi Gti csomdpontja

19.3. abra: Kdébanyai Ut — Klisovac utca — Erdéhat utca térsége

19.4. abra: Berdd dél-keleti feltar6 atja (1) helyszinrajz, (2) hossz-
szelvény

19.5. abra: ,0Os-budavar” feltar6 at (1) helyszinrajz, (2) hossz-szelvény

1.1

1.2.

1.3.

BEVEZETES

A MEGBIZAS KORULMENYEI , ELOZMENYEK

Budakalasz Varos Onkormanyzata megbizta az UNITEF-Szalamandra Kft.-t,
hogy részben a Megrendel6t6l megkapott adatok és informéaciok, részben sajat
egyeztetései, vizsgalatai és javaslatai alapjan készitse el a Varos Kozlekedési
Koncepcidjat, vagyis az UT 2-1.218:2003 ,A telepiilésrendezési tervek kozuti
kozlekedési munkarészei — tartalmi kovetelmények” ¢ . Gtlgyi m Gszaki
eléirds terminologidja szerint Budakalasz Kozlekedésfejlesztési tervét. A
megbizas kozvetlen elézménye, hogy jelenleg van soron a Varos Helyi Epitési
Szabélyzatanak a felulvizsgélata, és ezt alapozna meg a targyi koncepcio terv.
A tervezés folyaman szorosan egyittmikodtiink a Kozlekedés Kft-vel, a jelzett
szabdlyozasi terv kbzlekedési munkarészének a készitéjével.

A FELADAT MEGHATAROZASA , A TANULMANY CELJA
A tanulmany céljat az Ajanlatkérés az alabbiakban fogalmazta meg:

. A Budakalasz kdzigazgatasi teriiletére es6, meglévo és tervezett, orszagos
és helyi kozlekedési halézatok szambavétele, ezen belil azok
szerkezetének, hierarchigjanak és - fejlesztések esetén — iddébeli
Utemezésének a rogzitése, ezaltal a Telepilési Akarat megalapozasa és
megjelenitése.

. Az oOnkormanyzati kompetencidba tartoz6, az elkdvetkez6kben
meghozandé dontések el6készitése.

. Adatszolgaltatas a telepuléstervezé részére — a Megrendeld jévahagyasa
és felhatalmazésa alapjan.

A TANULMANY KESZITESENEK MENETE

A kovetendd tematikat szintén az Ajanlatkérésben fogalmaztak meg, amelyet a
feladat végrehajtasa soran hlien kovettiink. A tervezési teriletet Budakalasz
kozigazgatési terliletében hataroztdk meg, szilkkséges mértékben kiegészitve a
kornyez6 telepiilések szomszédos terileteivel.

Az adatgyijtést részben az Onkormanyzat segitségével, részben o6nalléan
végeztik. A felhasznalt dokumentumok jegyzékét a Fuggelékében kozoljik. A
tanulmanyunk digitalis valtozatahoz csatoltuk a felhasznalt, kilsé forrasbol
beszerzett adatokat is.

Egyeztetéseket folytattunk az é&llami és a f6varosi Uthdlézat fejlesztésével
megbizott intézményekkel, valamint az Onkormanyzattal a tervezett
fejlesztéseket illetéen. Elkészitettik Budakaldsz altalanos és konkrét, mar
esetleg rovidtavon is megoldast igényld, legjelentésebb gondjait illusztrald
probléma térképét.

Osszefoglaltuk gondolatainkat a jelzett problémakat illetéen, és javaslatokat
tettiink azok orvoslasara.




2.1

BUDAKALASZ JELENLEGI ES TERVEZETT KOZLEKEDESI HA LOZATAI

Az aldbbiakban rovid attekintést adunk a Varos jelenlegi kozlekedési
halézatardl, illetve Osszefoglaljuk a Varost érintd orszagos, illetve helyi
fejlesztési elképzeléseket.

BUDAKALASZ JELENLEGI KOZUTHALOZATA (ORSZAGOS, HELYI)

Budakalasz és térsége kozut haldzatanak két kiemelt jelent6ségi eleme a 11
sz. masodrendi féut és a 2008. szeptemberben forgalomba helyezett MO autét
északi szektora a Megyeri hiddal.

A 2x2 savos 11 sz. féaton a kereskedelmi létesitmények intenziv
fejlesztéseinek, valamint az MO autéut épitésével 6sszhangban kilonszintl
csomoépontrendszer kerUlt kialakitdsra az MO autout ideiglenes végcsomépontja
és a Luppa-szigeti Gti csomopont kdzott.

Az orszagos mellékithal6zat alabbi szakaszai érintik Budakalasz telepuilést:
. 1108 j. Szentendre — Urdm dsszekotd (t,

. 1111 j. Budakalasz — Esztergom 6sszekoto Ut,

. 1115 j. Budapest (Békasmegyer) — Budakalasz 6sszekéto Ut,

. 11305 j. &lloméasi bekotdat.

Az MO autoit kezeldje az Allami Autépélya Kezeld (AAK) Zrt., a f6- és
mellékutakat a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. (MK Nzrt.) kezeli. Az orszagos
kozutak jelenlegi elhelyezkedését a 2. abra mutatja be.

Budakalasz helyi uthalézata jellemezéen a fent bemutatott, sugar iranyd
orszagos mellékutak mentén fejlédott, igazodva a domborzati és az épitett
kornyezet adottsagaihoz. Az egyes teleplilésrészek kdzotti kapcsolatot biztosité
helyi uthalézat csekély mértékda.

A jelenlegi fé6bb feltard utak hal6zata a parkolasi viszonyokkal a 3. sz. abran, a
jelenlegi kerékparat és kerékparos utvonal halézatok a 4. sz. abran keril
bemutatésra.

A Véros jelenlegi kozlekedési hélézatdnak terhelési viszonyait az atmend
forgalom altal igénybe vett utak vonatkozadsdban az 5.1. sz. abran, a
telepulésrészek kozétti kapcsolatrendszere vonatkozéan pedig az 5.2. sz. abran
mutattuk be. Ezen, a kés6bbiek sordan még tobbszor hivatkozott abrakon jol
szemlélhetd, hogy a Varos sugaras Uthal6zatabdl eredéen a Varoskdzpont
terhelése igen nagymértéki. Nem volt feladatunk forgalmi vizsgalat készitése,
ezért az egyes relaciokat vizsgéltuk csupan.

2.2. A BUDAKALASZT ERINTO KOZUTHALOZAT FEJLESZTESERE IRANYULO TERVEK ,

ELKEPZELESEK (ORSZAGOS, HELYI)

Budakalaszt és térségét érint6 tavlati (tervezett) orszagos kdzithalézat a 6. sz.
abran keriilt bemutatésra. A tervezett beruhdzasok az alabbiak:

. MO uatgy(rl északi szektor 11 — 10 sz. féutak kozotti szakasz, kildnszintl
csoméponttal az 1108 j. Gton,

. Budakalasz északi elkertlé at két itemben
. 11 sz. féut — 1108 j. Gt kdzott, kuldnszintd csoméponttal a 11 sz. féaton,

. 1108 j. Gt — Pomaz elkeriil at kozott, feliljaré a HEV és a 1111 j. Gt felett,
a-3 tipust csomoponttal.

. Budakalasz nyugati elkeriilé ut,
. Pomaz elkertil6 t,
. Szentendre nyugati tehermentesité (t.

Budakalasz terilletén - A GKM és az Onkormanyzat kozott létrejott
megallapodas keretében, a NIF Zrt. beruhazasdban — jelenleg foly6é kdzati
fejlesztések a 7. sz. abran keriltek bemutatasra. A tervezett beruhazasok az
alabbiak:

. Jarda felljitds a Damjanich u. jobb oldalan, gyalogéatkel6hely Iétesités a
Fecske u. csatlakozasaban,

. A telepiilésre bevezeté utakon négy helyen Un. bejarati kapuzat épitése,
forgalomcsillapité eszkdzokkel kombinalva:

. Orszag Ut a Zrinyi utcanal (kapu és forgalomcsillapit6 sziget),
. Damjanich utca (kapu, lassitoé harantcsikozas, prizmazas),

. Pomazi ut (terelésziget),

. Jozsef Attila utca (kapu és forgalomcsillapité sziget),

. Tovabbi terelésziget épil az Orszag Ut - Szent Laszlo utca
csomopontjanal, a Szent Laszlé utcabdl valo kihajtas elésegitésére.

. Forgalomcsillapitasa a Jozsef Attila u.-ban,

=3

. Korforgalmi csomépont épitése a Jbézsef A. és a Szentendrei U
csomopontjaban,

. Jelzélampas csomdpont épités a Szentendrei és a Pomazi at
csomépontjaban (6sszehangolva a HEV atjaréval), valamint a Budai Gt
Sport u.-i csomépontjaban.

A jelenleg érvényben lévd szabalyozasi terv szerint kiépitend6 egyéb utakat a 8.
sz. abran, a helyi utak tervezett fejlesztését a 9. sz. abran mutattuk be. A
tervezett beruhdzasok az alabbiak:

. Berdd teriilet megkozelitése,




2.3.

2.4.

. Csalogéany utcai atkotés (a Kébanyai Gtra),

. Galamb utca kiépitése,

. Klenity feltarasa,

. Duna-part megkozelitésének javitasa és a gat melletti feltard Ut kiépitése,
. Erdéhat utca kiépitése,

. Klisovéac utca kiépitése,

. Kdébanyai Ut kiépitése.

Budakalasz tervezett kerékparut és kerékparos Gtvonal hal6zata a 8. sz. abran
kerll bemutatasra.

A TOMEGKOZLEKEDEST, ES AZ EGYEB KOZLEKEDESI ALAGAZATOKAT ERINT O
FEJLESZTESI ELKEPZELESEK

A tervezett tdmegkoOzlekedést érint6 fejlesztések a 11. sz. abran Kkerdl
bemutatasra. A fejlesztési tervekben tébb helyi autdbusz jarat inditasa, a HEV
atjarok korszer(sitése, illetve kapacitasanak ndvelése, valamint a Luppa-
szigetnél hajokikotd épitése szerepel.

Az UTHALOZAT KIALAKITASAT BEFOLYASOLO , FOLYAMATBAN LEV O
TERULETFEJLESZTESI  VIZSGALATOK BUDAKALASZON ES A  SZOMSZEDOS
TELEPULESEKEN

A folyamatban lévé teriletfejlesztési vizsgalatok teriileti elhelyezkedése a 12.
sz. 4bréan lathat6 az alabbiak szerint:

. Véaroskozpont,

. Lenfono teriilet rehabilitacio,

. Berdo terulete,

«  ,Uveghéazak” teriilete,

. Banyatavak terilete,

. Gyoégynovénykutato (Csajerszke) teriilet.

A szomszédos telepiilések (Budapest, Ill. keriilet, Urom, Pomaz, Szentendre)
szabdlyozasi terveikben szerepld, kapcsolodd kozlekedési fejlesztései a 13. sz.
abran kerll bemutatasra.

3.1.

BUDAKALASZ KOZLEKEDESENEK ALTALANOS ES EGYEDI PR OBLEMAI

Az alabbiakban roviden ismertetjuk a Varos kozlekedési helyzetét jellemzd,
egyben azt meghatarozé alapveté gondokat, problémakat, illetve anomalidkat.
Ezeket két, egymassal sok esetben 0&sszefiiggd csoportra oszthatjuk fel
aszerint, hogy a telepilés egészét érintd altalanos gondrdl van-e sz6, vagy
.csak” egy adott telepllésrészen jelentkezik valamely megoldandé probléma. A
gondok megoldasara tett javaslatainkat a 4. fejezetben targyaljuk.

ALTALANOS KOZLEKEDESI PROBLEMAK

A févarosi agglomeracioba Budakalasz jelenlegi kozlekedési problémai
alapvetéen a telepllésnek a FOvaros kozelségébdl eredd fejlédési
sajatossagaibol adédnak azzal a sajnalatos végeredménnyel, hogy a gépkocsi
forgalom szamara szinte kikeriilhetetlen a varoskdzponton valé athaladas
kényszere.

A valaha két orszagut keresztezésében, a Duna magas partjan kialakult kozség,
féleg az utdbbi évtizedekben, tizezres varossa fejléddtt, nem utolsé sorban a
Budapestrél kikoltozott tobb ezer embernek kdszénhetéen. A lakossag nagy
része Budapesten dolgozik, aminek eredményeképpen igen jelentés a Varosbdl
a Févarosba iranyulé hivatas forgalom. Ennek nagy része személygépkocsin
bonyolodik le — egyéb széba johetd Gtvonal hijan a Varoskézponton athaladé
orszagos kozutak valamelyikét valasztva. (Természetesen nem elhanyagolhat6
a budakalaszi, féleg kereskedelmi munkahelyekre ,vidékrél”, adott esetben a
Févéarosbol bejaré6 munkavéllalok szama sem, de az ebbdl adodoé kodzuti forgalmi
terhelést nagysagrenddel kisebbnek véljik, és az iranya is ellentétes.)

Hasonld folyamatok jatszddtak le a szomszédos telepuléseken, Poméazon és
Szentendrén, valamint az azok ,mogott” 1évé agglomeracios telepiléseken is.
Budakalaszon az emlitett telepllések hivatasforgalma tranzitforgalomként
jelentkezik. Hiaba épult meg a hetvenes években a 11 sz. f6ut Budakalaszt
elkertl6 szakasza, mara minden, a telepuléskdzponton 4tmend orszagos — és
nem csak orszagos — Uton munkaba igyekvék serege araszol elére, alapvetéen
személyautékban utazva. A helyzetet jol illusztrdlla a mar korabban is
bemutatott 5.1. dbra. Természetesen ez az atmend forgalom halmozédik ra az
amugy sem csekély mértékd, helyi eredetl hivatas forgalomra.

A varoskozpont forgalmi terhelését tovabb noveli, hogy a varossa fejlédés
folyamataban sorra alakultak ki a zsak telepiilés-részek, melyek kozott nincs,
vagy csak igen korlatozottan van kozuti kapcsolat, ahogy azt a 2.1. pontban
korabban mar kifejtettik. Az egyes telepulésrészek kozotti kapcsolatok
rendszerét és minéségét ott az 5.2. dbran mutattuk be.

Altalanos, bar nem okvetleniil kézlekedési problémaként emlitjiik meg, hogy a
fenti gondok megoldasa igen sok esetben csak a telepulés-szomszédokkal
kozOsen lehetséges. Ennek az oka az, hogy a tervezett elkeriil6 utak, illetve az
egyes telepulés részek kiszolgalasat biztosito, de jelenleg még hianyzé haldzati
elemek rendre a szomszédos telepiilések kozigazgatasi teriiletén kell — kellene
—, hogy megvalésuljanak. E probléma ecsetelése tdlné jelen szakmai anyag




3.2.

keretein, de a javaslataink kdzott val6 megemlitése, meghatarozé mivolta miatt
fontos és kikeriilhetetlen.

KONKRET KOZLEKEDESI PROBLEMAK , ANOMALIAK

Jelen tanulméany egyik alapvetd célja, hogy feltarja és rendszerezze a Véaros
kozlekedésében jelenleg meglévé gondokat. Egyeztetéseink, adatgyjtésiink és
a helyszinen szerzett tapasztalataink alapjan kijelenthetjiik, hogy gyakorlatilag
méar minden kodzlekedéssel 6sszefliggd probléma felszinre kerilt egyszer, vagy
tébbszor a telepulés eddigi életében. JAl illusztralja ezt, hogy csak az elmult
években szamos testileti hatarozat foglalkozott kozlekedési tigyekkel MO-tél
jardaépitésig. A 14. abran az aldbb felsorolt hatarozatok elhelyezkedését
mutatjuk be.

1. 30/2008 KPVT, 509. hatarozat
Budakalasz Lenfond HEV megall kialakitasa a Pomazi Uti csomoponttal

2. 15/2009 KPVT, 270. hatarozat, Kovacs Lajos és Rézsa u. feltjitasa
3. 13/2009 KPVT, 190. hatérozat, Kerékpérutak épitése KMOP pélyazaton valé indulas

4. 13/2009 KPVT, 195. hatérozat, Zsilip épitésének vizsgalata a Barat patakon 11 sz. féut és
Duna kézott

5. 86/2009 KPVT, 86. hatarozat, Gat utcan létesitend6 forgalmi akadaly
6.  30/2008 KPVT, 508. hatérozat,
a. Korforgalom épitése Jozsef A. u.- Szentendrei (it csomépontban
b. GyalogatkelGhely terel6szigettel a belépé féutakon
c. Jelzbldmpés csomdpont a Budai-Ady E. u. csomopontban
d. Gyalogatkel6hely terelészigettel a Lenfon¢ allomasnal
e. GyalogatkelGhely terel6szigettel a Jozsef A. u.-ban a Kantor utcénal
f. Még egy gyalogatkelbhely a Szentistvan-telep alloméasnal
9. Budai it veszélyes pontjain védékorlat elhelyezése
7. 3/2009 RK. KT. 74. hatarozat, (250 M Ft 2009-2010 szept. 30)

Tanito u.-Sport u. csomépontban gyalogatkeld, jarda, parkolok épitése

T o

Sport u.-ban forgalomlassité sziget épitése

Gyalogatkeldhely Sport u.-ban HEV lloméasnél

[N

Szentendrei t-Szent LészI6 utca csomdpontban gyalogatkelbhely terelészigettel

e. Még egy gyalogatkelGhely terel6szigettel a Szentistvan-telep alloméasnal

f. Damjanich u.-ban jérda feltjitas
9. Damjanich u.-ban Sélyom-Fiirj u. kézétt vizelvezetés feldjités
h. 11 sz. f6ut mentén a CORA aruhaznél zajvédé fal létesitése

Ezen hatarozatok nagyobb része eredményesen végrehajtasra keriilt, illetve a
NIF Zrt-vel kotott megallapodasok keretében megvalésuléban van, ugyanakkor
némelyik kapcsan Ujabb probléma keletkezett, mint pl. a Gat utca lezarasa,
vagy a Duna-parti kerékparut forgalmi rendje.

A 15. dbran azoknak a problémaknak az elhelyezkedését mutatjuk be, melyeket
a Megrendelénkkel egyetértésben a legfontosabbaknak és a leginkabb
megoldandbaknak tekintliink. Természetesen az el6z6 bekezdésben leirtak
okén lehetnek &tfedések a kordbban mar felismert, és hatarozatban is
megfogalmazott problémakkal. Az alabbi felsorolasban nem kivantunk rangsort
felallitani — az amugy is ugymond’ politikai kérdés —, hanem az 6ramutatd
jarasaval ellentétesen, befelé sz(ikol spirdlnak megfeleld sorrendben emlitjik a
gondokat. Természetesen a 4. fejezetben javaslatot teszink a megoldasok
madjan kivil azok egy lehetséges sorrendjére, vagyis a prioritasokra is.

»,1": A Budapest Ill. kerillet, Békasmegyer Budakalasszal szomszédos
teriletén tervezett un. ,ESZAKI VAROSKAPU"” projekt és Budakalasz
MO-t6l délre fekv 6 része kozithdlézatanak csatlakoztatasa . A
probléma abban all, hogy az emlitett fejlesztési elképzelés tervezéinek
vélhetéen meglévé igyekezete ellenére nem sikerllt pontosan
egyeztetnie a két telepiilés hataran lévé csatlakozasi pontokat és
irdnyokat. Ennek eredményeképpen példaul a jelenlegi tervekben, a Ill.
kerlleti Hatvani Lajos utca atvezetésében, mintegy 50 m-es eltolédas
van az MO csomoépont keresztezd Utjdhoz képest, illetve hianyoznak
bizonyos hal6zati kapcsolatok is.

E téma azért is fontos, mert 6sszefliggésben van mas, késébb emlitendd
témakorrel is (,2", ,11", 9", , 10" és ,14"), valamint némely problémak
megoldasa is csak ennek a projektnek a megvaldsitdsa altal valik
lehetségesseé.

,2" 1 MO-tol délre fekv 6 udil 6teriilet kozuti kapcsolata . Ez a terilet jelenleg
el van zarva a Varostol, mivel a korabban menekilési Gtvonalként
hasznalt Gat utcét elkorlatoztak. A terilet jelenleg csak Békasmegyer
tertletérél kozelitheté meg, kvazi kerékparaton keresztiil. A helyzet
hosszu tadvon nem tarthato.

.3" 1 A gaton valé gépjarm @ kozlekedés kérdése . Osszefigg az el6zd
pontban emlitett témaval. A gond kettés. Egyrészt szamos, a gat és a
Duna kozétti ingatlan fizikai elérhetésége csak ezen Utvonalon keresztil
lehetséges, mikdzben Ggy a gat, mint a rajta lévé Utburkolat alkalmatlan e
szerep ellatdsara. Masrészt, mivel a gat jelenleg — szerepével
Osszeegyeztethetetlen mddon — 0©nkorméanyzati kezelésben van,
feltétlenil rendezendd a gét tulajdonjoga, ami csak a kozlekedési
viszonyok rendezését kdvetéen lehetséges.

»4" . A Duna-parti kerékparat kérdése . Az uniés tamogatassal megépilt
kerékparuton rendezetlen a forgalmi helyzet, szabalyozatlanul bonyol6dik
a forgalom, keverednek annak résztvevoéi.

.0 A Luppa-szigeti Ut melletti kerékparit kérdése . A néhany éve létesllt
kerékparut gat és Duna-part k6zotti szakasza keskeny, a parkolas gatlast
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célz6 oszlopok baleset veszélyesek, valamint nincs megoldva a gyalogos
forgalom biztonsagos vezetése.

Szentendre déli része felé valé kozuti kapcsolat bi  ztositasa . Mivel
Szentendre jelenleg nem rendelkezik konkrét elképzelésekkel déli
terliletei sorsat illetéen, e téma, mint gond, kordbban nem jelentkezett.
Ugyanakkor mihelyst eldélnek a Szigetmonostori hiddal Osszefliggd,
jelenleg még nyitott kérdések, és id6szerlivé valik a jelzett tertletek
szabalyozasa, halaszthatatlanna véalik a kapcsolat kérdésének
egyeztetett rendezése. E téma szoros Osszefliggésben van a ,11”
kérdéskorben targyalttal is.

. A ,Budakalasz elkeril 6 Gt” 11 sz. f 6ati kilonszint G csomdpontja . A

jelenlegi engedélyezési terv aghianyos csomopontot tartalmaz. Noha
tudatdban vagyunk a kérdés kényes voltanak, és ismerjik az
el6zményeket is, mindezek ellenére szakmailag tarthatatlannak itéljik ezt
a helyzetet. Ez a csomépont ki kell, hogy szolgélja a 11 sz. féuttdl keletre
Iévé szentendrei, és adott esetben budakalaszi tertileteket is.

. A ,Budakalasz elkertl 6 Ut” Utemezett kiépitésének kérdése . A lassan

mar egy évtizede hizéd6 gy megoldasa nagy elérelépést jelente a
Varos kozlekedésének kérdésében. Ugyanakkor ma mar mas a helyzet,
mint az elkerGlé Ut tervezésének kezdeti szakaszdban — belathato
kdzelségbe kerult az MO 11 és 10 sz. féutak kozotti szakaszanak
megvaldsitdsa. Ennek kovetkeztében az elkertil6 Gt 1108 j. Gt és a
.Pomaz elkertlés” kozotti szakasza forgalmilag okafogyotté valt (valhat).

E témakornek is természetesen szdmos kulkapcsolata van. A ,Pomaz
elkerlilés” 6nmagaban is egy kényes kérdéskor, féleg kérnyezetvédelmi
szempontbol. Tovabba Gjra megnyitottak az Urém teriiletén 1évé
kilonszinti csomoépont kérdését, aminek kimenetele meghatarozé az
1108 j. Ut forgalmi terhelésének szempontjabol.

: Az MO 10-11 sz. féutak kozotti szakasza megvaldsitasaval

kapcsolatos épitési forgalom kérdése . A javarészt alagutépitéssel jaro
kivitelezési munkak soran tobbszézezer kdbméter kitermelt sziklat és
talajt kell kitermelni és elszéllitani megfeleld6 moédon. Budakaldsz és
Békasmegyer, de kijelenthetjiik, hogy Urém Gthalozata is teljes
mértékben alkalmatlan e jelents épitési forgalom lebonyolitdsara, nem
csak annak kapacitasat, hanem teherbirdsat tekintve is. E téma
megnyugtat6 rendezése jelenleg nem targya a tervezési folyamatnak.

Havéria at. llletve Gtvonal kérdése az MO alagutak ~ kapcsan . Barmely,
az alagutak lezaraséaval jaro tervszerd, vagy rendkivili esemény felveti
egy tereléut létének, illetve létesitésének kérdését. Ez a tervezés
jelenlegi fazisaban szintén nincs napirenden.

: A 11 sz. 60t és a Duna kozétti teriiletek fejlesztésével 6ssze  fligg 6

kozlekedési igények kielégitése . E teriletek fejlesztési lehetéségeit
jelenleg vizsgéljak. Az elézetes egyeztetésekkor nyilvanvalova valt, hogy
a térséget jelenleg egyedil kiszolgalo, a 11 sz. féaton a kdzelmultban
|étesitett Un. ,Luppa-szigeti” csomdpont kapacitasa erésen korlatozza a
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tervezett fejlesztések nagysagat. Az emlitett csomépont kapacitdsa nem
ndvelheté annak szétrombolasa nélkdl.

A volt ,Obuda Virdg” terilet és a Klenity varosrész kozati
kapcsolatanak biztositdsa . A gond abban jelentkezik, hogy 6ssze kell
hangolni a terllet feltarasara vonatkozd kordbbi elképzeléseket a
szomszédos pomazi terliletre tervezett fejlesztésekkel.

A Prekobrdo és Tavan varosrészek kozati kapcsolatan — ak
biztositasa . A problémat a teriilet nehézkes elérhetésége okozza tobbek
k6zott az Erdéhat utca Klisovac utcai kapcsolatanak, valamint a Pomazi
Gttal valé kapcsolatoknak a kedvezétlen volta miatt, tovabba taviatban
problémat jelenthet a Damjanich utca felé lévé kapcsolat hianya. E
témakor kapcsolddik a Varoskdzpont problematikéjahoz is.

A Berd6 varosrész kozuati kapcsolatdnak biztositasa . E terdlet,
gyonyor( fekvése folytdn intenziven fejlédik annak ellenére, hogy
infrastrukturdlisan és szabalyozasilag elmaradott. Tavlati ,lakhatéva
tétele” jelenleg vizsgdlat targyat képezi. Kulcskérdés a tertlet kdzuti
feltardsa, mivel a terllet jelenleg csak keskeny utcakon keresztil
kozelitheté meg, részben Békdsmegyer irAnyabal.

Véroskdzpont rendezésének kérdése . Evek ota folyik e rendezés
koncepcionalis tervezése, és bar mar egyes részleteket illetéen épitési
engedélyek is sziilettek, atfogd elképzelés és pontos program még nem
latott napvilagot. Jelen tanulmany egyik célia éppen a Varoskozpont
tehermentesitését célzo, egyéb terlileteken megvaldsitandé megoldasok
felvazolasa, ezzel egyben biztositva maganak a telepiiléskézpontnak a
rendezésére iranyuld torekvések érvényesillését, a célszer(
beavatkozasok megtételének a lehetéségét.

A jelen tanulmany készitésének kordbbi stadiuméban természetesen még
szamos, kisebb-nagyobb megoldandé probléma is felmerilt. Ezek kozul a
legsulyosabb, akar A&ltalanos problémaként is emlitheté az elvagott
telepilésrészek kérdése. A HEV vonalon jelenleg csak két helyen lehet
gépjarmavel atjarni, raadasul mindkét keresztezés kedvezétlen vonalvezetési
helyzetben létesult. Megitélésiink szerint nagyon hianyzik egy kozvetlen
kapcsolat a HEV-en keresztil a Pomazi Gt és Szentistvan-telep kdzott, de
jelenlegi tudasunk szerint e kapcsolat biztositasa jelenleg lehetetlen, ezért a
tovabbiakban ennek vizsgéalatat levettik a napirendrél.




4.1.

KONCEPCIONALIS JAVASLATOK A PROBLEMAK MEGOLDASAR A

E fejezetben koncepciondlis javaslatokat tesziink az el6z6 fejezetben leirt
problémak megoldasara. Felvazoljuk a lehetséges megoldast, esetleg
megoldasokat, igyeksziink telijes korlien meghatarozni a megvaldsitassal
Osszefliggo feltételeket, illetve feladatokat, kitérve az Gtemezési kérdésekre is.

AZ ALTALANOS PROBLEMAK MEGOLDASA

A 3.1. pontban leirt altaldnos problémék — alapvetéen a személygépkocsival
lebonyoléd6é hivatasforgalom tdlsulya, valamint a varosi harant iranyG utak
hianya — a Varoskdzpont tllzott kdzati forgalmi terhelését eredményezték.
Ertelemszeriien tehat e gondok megoldasa egyedill a hianyzd elkerilé és
tehermentesité, valamint harant irdnya Gathal6zati elemek kiépitése altal
lehetséges. (Egyes vélekedések szerint, amelyekkel magunk is egyet értiink, a
lehetséges Utvonal valasztasi alternativak szamanak ndvekedésével
halmozottan né a hal6zat forgalomlebonyolité képessége.) Ebbél a szempontbdl
irrelevans, hogy orszagos, vagy helyi utakrol beszélink-e, a telepulési
torekvéseknek e tekintetben is egy iranyba kell mutatniuk. Szerencsére az
orszagos kozutakat érint6 fejlesztések esetében ez korabban is igy volt, és igy
kell, hogy maradjon tovébbra is.

Elsédleges célként javasoljuk kezelni:
. a ,Budakalasz elkeril6 Ut” megvaldsitasat,

. a ,Pomaz elkerilé Gt” és a ,Szentendre elkeriil6-tehermentesité ut”
megvalésitasanak tevéleges tamogatasat, valamint

. az MO 10 és 11 sz. féutak kozotti szakaszanak a miel6bbi megépitését.

Amint megépulnek a felsorolt orszdgos kozuthalozati elemek, mod nyilik a
Varoskozponton jelenleg athaladé orszagos kézutak dnkormanyzati tulajdonba
és kezelésbe vételére. Ez, a mar megallapodasokkal el6készitett mozzanat
feltétlenll sziikséges ahhoz, hogy az 1111, és 1115 j. utak atkelési szakaszain,
féként a Véaroskdzpont térségében a szikséges forgalomcsillapitd
beavatkozasokat végrehajthassa az Onkorméanyzat. Ehelyiitt meg kell
jegyezniink, hogy a Budakalasz HEV &lloméashoz vezeté Gt — Ady Endre utca —
jelenleg szintén orszagos kozut, jelel1305. Az orszadgos koOzltszakaszok
tervezett atvételével megsziinik az &llomas kozvetlen orszadgos kozuti
kapcsolata, amely tényre feltétlendl tekintettel kell lenni a tényleges kezelésbe
vételi eljaras soran.

A telepllésen jelenleg athaladd orszagos kozutak statuszaban az elkeriilé utak
és az M0 10 sz. féutig torténé megépliltét kovetéen bedlld valtozasokat a 16.
abra mutatja be. Ebbdl kitlinik, hogy a jévében az egyetlen, a Varoskdzponton
athalado allami kezelési Gt az 1108 j., Szentendre (11 sz. f6at) — Urém (10 sz.
féat) dsszekotd ut maradt abban az esetben, ha nem épil meg a ,Budakalasz
elkertil6 ut” nyugati szakasza. E témét bévebben a kdvetkezé pontban fejtjuk ki.

A Varoskdzpont tehermentesitése szempontjabol elemi kévetelmény tehat az
elkerlil6 utak megépitése — szinte kizarélag a Varos kozigazgatasi hatarain

4.2.

kival. Nyilvanval6 tehat, hogy amint azt fentebb megfogalmaztuk, Budakalasz
kozlekedési problémainak jelentés része valamely szomszédos telepilés
tertiletén, azzal minimum egyeztetve, de inkadbb dsszefogva oldhaté csak meg.

Epp ezért javasoljuk, hogy akar intézményes formaba  n is, de valamennyi
szomszéd telepiiléssel kozdsen lépjenek fel — az emlitett orszagos hataskori
kozuati fejlesztéseket illetéen. Amennyiben javaslatunk meghallgatésra taldl,
akkor a politikara harul a nagyobb feladat, mert a szakmai kérdések zome mara
mar lezarult, illetve szakmai érvelés mentén lezarhat6 a kozeljovében. A politika
feladata éppen abban all, hogy a gyakorta demagogiaba hajlo, nem szakmai (de
annak bedllitott) érveléssel szemben, vallalhaté6 kompromisszumok keresésével,
kell6 empatiaval egyeztetve a kilonbdzé helyi szempontokat, és a szomszéd
telepllésekkel azonosan eljarva képviselje a sajat telepiilés, valamint a térség
érdekeit. A kozlekedési szakma feladata és feleléssége az emlitett térekvések
korrekt médon valé6 megalapozasa és tamogatasa. Meg kivanjuk jegyezni, hogy
egy ilyen intézményes, mondjuk telepililéskdzi egyeztetd forum, vagy legalabb a
rendszeres egyeztetések sora alkalmas arra is, hogy egyes konkrét, csak adott
két telepuilést érint6é probléma megoldasat elésegitse.

A KONKRET KOZLEKEDESI PROBLEMAK MEGOLDASAI

Az alabbiakban sorra vesszilk a 3.2. pontban felsorolt konkrét problémaékat,
illetve kérdéseket. Az alabb leirtak, benne a kiilénb6zé javaslataink kdvetheték
a 17. &bran, amely Budakalasz és szlikebb térsége tavlati kozuthaldzatat
mutatia be, kulénds hangsullyal az atkategoriakon kivil a kezel6k
megjelolésére.

.17 — JESZAKI VAROSKAPU” projekt és Budakalasz MO-t 6l délre fekv 6
része kozuthalézatanak csatlakoztatasa

A f6 problémat jelentd geometriai ellentmondasokat egy o6tagu koérforgalmi
csoméponttal javasoljuk feloldani, mely a majdan megvalésulé MO — 11 sz. fédti
kulénszinti csomoépont déli oldalara keril elhelyezésre. A javasolt kialakitast a
19.1. dbra mutatja be. A tervezés alapjat egyrészt a Kozlekedés Kft. el6zetes
vizsgalataira tAmaszkodva a BFVT Kft. altal a projektre vonatkozban készitett
Kornyezetalakitasi tervlap, mésrészt az UNITEF'83 Zrt-nek a majdani MO
csomépont kialakitasara vonatkozé tanulmanyterve képezte.

Az 6tagu korforgalmi csomopont északi és nyugati 4ga az MO-lal, illetve a 11
sz. féuttal teremt kapcsolatot, a dél-keleti &ga inflexids ivekkel a Hatvani Lajos
utcadhoz csatlakozik, mig dél-nyugati 4ga a tervezett szennyviztelep feltarasat
biztositja. A keleti &g csatlakozik ahhoz a majdani gy(jtéathoz, amely biztositja
az MO-tol délre 1évd udulbteriilet megkozelitését (I&sd ,2” probléma), illetve az
MO alatt tovabbvezetve kiszolgalja a Gyogynovény Kutatd fejlesztési teriletet,
és kozvetve a 11 sz. féut és a Duna kozotti terliletek egy részét.

Az emlitett rajz tartalmazza a 11 sz. féut szelvényezés szerinti bal oldalan, az
Eszaki Kapu projekt Gthal6zata és a meglévé nagyaruhazak Gthal6zata kozotti
kozuti kapcsolat biztositasara tervezett kiszolgal6 Gt javasolt nyomvonalat is. Az




ives kialakitds indoka a meglévé zaportarozé, melynek kikeriilését javasoljuk
annak atépitése helyett.

A felvazolt koérforgalml csomoponti kialakitas 6nalléan nem, csakis a majdani
MO-lal egyidében valdsithato, illetve valdsitandé meg. Amennyiben az ,Eszaki
Varoskapu” projekt Gthal6zata nem, vagy csak az MO megvaldsitasat kdvetden
épul ki, ugy ekkor is javasoljuk a déli 6todik &g helybiztositasat Békasmegyer
felé, mivel sziikségesnek itéljik a Hatvani Lajos utcai kapcsolat majdani
megteremtését.

Az aruhazak feltar6 utjanak a békasmegyeri kapcsolatat csak akkor lehet
kiépiteni, ha megvalésul az emlitett Projekt, mivel az emlitett atvezetés
sziikségessége nem kothetd az MO tovabbépitéséhez.

W27, 3% 4" — MO-tol délre fekv 6 udil éteriilet kbzati kapcsolata, a gaton
valé gépjarm (i kdzlekedés, és a Duna-parti kerékparut kérdése

E kérdéskorok szorosan Osszefliggenek egymassal, és végsé soron az MO
tovabbépitésének kérdésével is.

A jelzett Gdulétertlet tehermentesitését és kedvezdbb forgalmi kiszolgalasat
alapvetéen szintén az , 1" alatt mar megemlitett, a korforgalmd csomépont keleti
agéhoz kapcsolédo gydjtéut megépitése teszi lehetévé. Ez a kapcsolat mar az
MO tovabbi szakaszanak megvalositdsakor javit a jelenlegi helyzeten, de valés
megoldast akkor ad, ha megépiilnek a Gydgynovény Kutaté fejlesztési teriileten
javasolt egyéb utak. Ezek egyike a mar emlitett, jelenleg kiszabéalyozott és az
MO alatt részben mar kiépitett gyGjtéat (Gatér utca), masik eleme egy, az MO
északi, illetve a gat nyugati oldalan, azokkal parhuzamosan vezetett kiszolgald
Ut. Ez utdébbi lehetévé teszi, hogy a gaton, pontosabban annak az MO-tél a
Luppa-szigeti (tig tartd szakaszan megsziinjon a gépjarm{ forgalom.

Maganak az Udulé teriletnek a kozuti kapcsolata az MO-tél délre kdzvetlendl a
gyljtéutra, attdl északra pedig a Gat utca csatlakoztatdsaval kozvetve
biztosithato.

A gat keleti oldalan Iévé Duna-parti (dil6 terilet kiszolgalasara javasolunk
kiépiteni egy kiszolgélé utat, szintén a géttal parhuzamosan. Errdl, részben
zsakutcaszerlien kiszolgalhatdé valamennyi ingatlan, ezaltal a Duna-parti
kerékparutrol, eltekintve a Luppa Csarda térségétdl, leterelheté a gépjarmi
forgalom.

A Luppa-szigeti 0tt6l északra elhelyezkedd, jelenleg a parti Gt feldl
megkdzelithetd udul6terilet feltarasara javasoljuk egy Uj kiszolgalé Gt épitését a
beépitett tertilet nyugati széle mentén.

Maganak a Duna-parti kerékparatnak a 3.2. pontban leirt probléméajan mar
rovidtavon segiteni lehet egy célzott forgalmi rend felllvizsgalat keretében. A
hianyz6 jelzések kihelyezésével, valamint a Luppa Cséarda térségének
forgalomszabalyozasaval a gondok enyhithetéek. A tavlati és végleges
megoldast abban latjuk, ha a kerékparit mentén legalabb sétany jellegd, tehat
pormentes burkolattal el nem latott jarda / gyalogut épul, célszeriien a foly6
fel6li oldalon. A Luppa Cséarda és Komp (tavlati kikotd) térségében javasoljuk
Gyalogos-kerékparos zona kijelolését — korlatozott kozati célforgalom
megtartasa mellett.

Visszatérve a gat sorsara. Mivel az MO-t6l délre esd szakasza egyben az
Uduléterilet gerincutja (Gat utca), emiatt ez a szakasz tavlatban is
onkormanyzati kezelésben kell, hogy maradjon — legaldbb is kozuti
szempontbol. Az autépdalyatol északra l1évé szakasz (gyakorlatilag a szentendrei
hatérig) felszabadithat6 a gépjarmi forgalom aldl, kezelése &tadhaté a
wvizligynek”, és amennyiben az jogilag lehetséges, megtarthatdé kerékpéaros
Gtvonalnak.

.5" — A Luppa-szigeti Ut melletti kerékparuat kérdés e.

A kordbban vazolt probléma megoldasat jelenti a Luppa-szigeti Gt atgondolt
fejlesztése, ennek keretében a keresztmetszeti kialakitds 4atgondolasa.
Javasoljuk, hogy a térségi teriletfejlesztésekkel parhuzamosan, azok keretében
gyUjtéatta épiljon ki. Az északi oldalan 1évé kerékparut jardaként funkcionaljon
a tovabbiakban, igy a parkolas gatl6 oszlopsor balesetveszélyessége is
értelemszerlien megszinik. A déli terllet rendezése kapcsan keriljon
kiszélesitésre az utpdlya, és attdl zéldsavval elvdlasztva létesuljon kilon
kerékparut, és kilon jarda.

.8 — Szentendre déli része felé vald kdzuti kapcso  lat biztositasa .

Mivel Szentendre jelenleg nem rendelkezik konkrét elképzelésekkel déli
terliletei sorsat illetéen, javasolt megoldasunk kimertl a figyelem felhivasban,
valamint a lehetséges csatlakozasi pontok meghatarozasaban.

Javasoljuk tehat, hogy kisérjék figyelemmel folyamatosan a szomszédos
szentendrei terlleteken torténé fejlesztésekkel kapcsolatos lgyek alakulasat,
valamint a terlilet hasznositdsara vonatkozd vizsgalatok készitéi szamara
fogalmazzak meg fontos kovetelményként a szentendrei kapcsolat figyelembe
vételét.

Figyelembe véve a tavak elhelyezkedése altal meghatarozott koriilményeket, a
csatlakozasi pontokat a terulet két szélén javasoljuk meghatarozni. A 11 sz. féat
mentén annak szervizGtjaként javaslunk kialakitani egy Uj gy(jté-, vagy
kiszolgalod utat. A meglévé és (j Ut tengelyei kdz6tti tavolsag minimalis mértéke
25 m lehet. A masik kordonpontot a banyaterilet keleti, illetve a korhaz nyugati
szélén vezetett Uj kiszolgal6 Ut hatarmetszésénél javasoljuk leszurni.

A 17. abran sarga szinnel jelolt tovabbvezetési lehet6ségeket tajékoztatd
jelleggel kozoltik abbdl a célbdl, hogy a javasolt egyeztetéseken mar azok
megkezdésekor érdemi munka indulhasson.

W' .8 — A ,Budakalasz elkeril 6 at" 11 sz. féuti kilénszint G
csomopontja, és ltemezési kérdése

Mint az a 3.2. pontban leirtuk, a jelenlegi engedélyezési terv aghianyos
csomopontot tartalmaz, ami véleményiink szerint szakmai nonszensz. Ennek
megfeleléen allaspontunk, és evvel egyezd javaslatunk az, hogy a hianyzé —
célszerlien direkt — csomoponti ag épiljon meg. Mivel ez a csomoépont
Szentendre terliletén van, tovabba, mivel érdekeit is szolgalja egy teljes értéki
csomopont, biztosra vessziik, hogy el6bb-utébb meg is fog valosulni. Bizva
abban, hogy Budakalasz egyéb, nem szakmai érdekeivel nem Utkodzik a hianyzé
ag potlasa, javasoljuk, hogy az Onkormanyzat egyeztetési véleményalkotasi
tevékenysége soran tamogassa a csomopont mielébbi megvalésulasat.




E téma kapcsan néhany szét ejteniink kell magarél a 11 sz. féutrél, annak
kapacitas novelésérél. Nyilvan vald, hogy a térségben tervezett elkertlé és
tehermentesité utak megépitése utan a 11 sz. féut forgalma jelentésen megné.
Kulondsebb forgalmi vizsgalat nélkil is belathato, hogy a jelenleg iranyonként
két forgalmi savos II. r. féutat 2x3 savosra kell bdviteni, legalabb is az MO és az
elkerll at csomopontja kozott. A Luppa-szigeti Gti csomépont tervezésekor mar
2x3 savossa fejlesztheté 11 sz. féuttal szamoltunk. Az elkerllé Gt kilénszintd
csomopontjaba szant hid tervébdl kitlinik, hogy a szilkséges 2+3 forgalmi savnyi
hidnyilds ott is rendelkezésre all. Mivel az aghiany kérdése nem érinti a
hidnyilast, ez a hid is alkalmasnak tlinik a 11 sz. féut sziikséges fejlesztése
szempontjabol.

Amde az elkeriil Ut terve nem tartalmazza a f6Ut 2x3 savosra valdé bovitését,
noha ide kell, illetve kellene athelyezni azt a temérdek forgalmat, amit ki
kivanunk vonni Budakalasz kdzpontjabdl. E kérdés, vagyis a 11 sz. féut 2x3
savosra valo felbdvitésének a tudatos kezelése elengedhetetlen. Javasoljuk
tehat, hogy az ez lgyben érintett dnkormanyzatokkal dsszefogva érjék el a
kapacitas  bdvités  megvaldsitasat az  elkeriilé-tehermentesité  utak
megvaldsitdsaval egyidében.

A Budakalasz elkeriil§ Gt Gtemezett kiépitése kapcsan szakmailag egyetértiink
azzal, az idé6kdzben kdrvonalazddott térekvéssel, miszerint annak a Kdves utca
és Klisovac utca kozotti szakasza ne épuljon meg soha. A javaslat mellett sz6l6
koérnyezetvédelmi, illetve teriilet elvalasztasi szempontokat nem kivanom itt
sorolni, annak érvrendszere letisztult az elmult évek soran. A kozlekedési-
forgalmi érveket és gondolatokat ellenben fontosnak tartjuk emliteni.

Elsédleges, hogy az MO 11-10 sz. féutak kodzotti szakaszanak megépultével
megsziinik az 1108 j. Ut tajegységeket (Dunakanyar — Vordsvari-medence)
Osszekotd, egyben menekild Gt funkcidja, és valddi telepulési dsszekotd atta
valik. Mélyebb elemzések nélkiil is vélelmezheté, hogy Szentendrérél Uromre is
egyszer(bb és gyorsabb eljutni a 11 sz. f64t-M0-1108 j. Gt Utvonalon, mint
atkelni Budakaldszon. Ennélfogva tényleg jelentésen csappanhat az emlitett
utat hasznalok szama, tehat nyugodt lelkiismerettel elhagyhaté a targyalt
szakasz. Mas a helyzet, ha Ggy alakul az élet, hogy az MO tovabbépitése
ellehetetlenil, vagy igen jelentds id6ébeni csuszast szenved, de az elkerild
Gtnak a mai tartalma épitési engedély alapjan torténé megvalésitasa napirendre
kerll. Ekkor forgalmilag indokolhaténak és eljarasrendileg is szilkségesnek
véljik a vizsgalt szakasz megépitését. Elény, hogy valamennyi jelenlegi
orszagos koz(t atkelési szakasza o©Onkormanyzati kezelésbe keriilhet,
ugyanakkor hatrany mutatkozik a kdrnyezeti viszonyok tekintetében. Valojaban
ugyanez a helyzet all el6, amennyiben Urémnek sikeriil ,megtorpedéznia” az
MO 1108 j. uti csomépontjat. Ertesiiléseink szerint ez komolyan veendd veszély
— Urémén megint keverednek az érzelmi szempontok a szakmai és politikai
torekvésekkel.

Természetesen a Varos szempontjabdl a leginkdbb elkeriilendé kifejlet az, ha
az MO tovabbi szakasza megépiil ugyan, de valamely okb6l maga az elkerilé Gt
ellehetetlendil. Ekkor sajnos konzervalddik a mai tarthatatlan helyzet. A
Szentendre - Urdm, illetve MO - Urém (és valamennyi Szentendre - MO Nyugat)
irAnya forgalmi viszonylatok kiemelése a Varoskdzpontbdl vajmi keveset javit a
kozlekedési viszonyokon. AllitAsunk igazolasara szolgélion a mar tobbszor

hivatkozott 5.1. &bra. Ezt nézve Kkitlinik, hogy azzal 1108 j. uti relaciok
elhagyasa (MO-ra keriilése) nem igazan javit a Varoskdzpont terheltségén.

Osszességében tehat gy gondoljuk: mindent latba kell vetni annak érdekében,
hogy az elkeriild Gt minél hamarabb megépiljon, nem varva sem az MO
tovabbvezetésére, sem a ,Poméaz elkeriilésre”, vagy akar a Szentendrét
tehermentesité utra. Ehhez képest masodlagosnak itéljik, hogy a nyugati
szakasza megéplil-e, és elhanyagolhatonak az litemezés kérdését.

Ugyanakkor e témat illetéen még ez, az elsé két aspektusokhoz képest
elhanyagolhaté szempont is igen fontos dnmagaban, ezért indokolt réviden
leirni ez irdnyl gondolatainkat. Jelenleg két értelmes épitési szakasz
hatarozhat6 meg. Egyik a (I.) 11 sz. féat — 1108 j. Ut (Szentendrei Ut), masik az
(1) 1108 j. at — 1111 j. at (Poméazi at) kdzotti szakasz. (A térképeinken abrazolt
harmadik szakasz mar maga a ,Pomaz elkeriilés”.)

Véleményunk szerint tébb okbdl is kedvezé lenne, ha a két szakasz egy
Utemben val6sulna meg. Az egyik, és alapveté ok az, hogy a Varoskdzpont
tehermentesitése szempontjdbol kizarlag a Pomaz iranyabdl érkezé
forgalomnak a 11 sz. féatra valo terhelésének van szamottevd hatésa. A tobbi
relacié vagy mar eleve a 11 sz. féuton vezetédik le, vagy csak menekulé utnak
hasznalja a Budakalaszon atvezeté utakat. Ezeket csak hatarozott
forgalomcsillapitassal lehet kiterelni a Varosb6l. Az |. szakasz 06nallé
megépitése — a Szentendre elkeriilés nélkil — nem hozhat érdemi véltozast,
mikézben a Il. szakasz 6nall6 megvaldsitasa csak a Lenfond HEV atjarét véltja
ki, aminek igy semmi értelme sincs.

A sziikséges meértékl forgalomcsillapitast is csak akkor tudja megvalésitani az
Onkormanyzat, ha 6 a kezel6je az adott Gthalozati elemeknek. A legnagyobb
terhelést elszenvedd 1111 j. 0t atvételét illetéen az ismert elvi
megallapodasokat csak akkor kovethetik gyakorlati |épések, ha a két szakasz
egy Utemben valésul meg, hiszen ekkor valthaté ki a teljes atkelési szakasz.

A harmadik ok abbdl a félelmunkbdl taplalkozik, miszerint ha a Szentendrei
tehermentesitd Ut, és vele sziikségképpen egyidében az |. szakasz valosulna
meg csupan elébb, mint a teljes elkeriilés, kdnnyen halaszthaténak itélhetnék a
1. szakasz megépitését az illetékesek, mondvan, hogy mar a pomazi forgalom
szamara is ny(jtottak valds alternativat Budakaldsz elkeriilésére. Valéban
okozhatna némi javulast a viszonyokban ez a dontés, de csak akkor, ha az
1111 j. Gt Pomazi Gti szakaszat atvehetné az Onkormanyzat kezeléshe, és
drasztikusan csillapitana, illetve korlatozna a forgalmat. Ez viszont az el6z6
bekezdésben leirtak miatt, hal6zati szempontbdl lehetetlen. A magunk részérél
ezt a kifejletet tartjuk a legveszélyesebbnek, amit minden kérulmények kozétt el
kell kertini.

Osszefoglalva tehat azt javasoljuk, hogy

. A ,Budakalasz elkeriilés” egy Utemben épuljon meg a 11 sz. féuttél az
1111 j. Gt Pomaz teriletére esé szakaszaig. Itt csatlakozzon a ,Poméaz
elkeriiléshez”, és ne épiiljbn meg a Majdan-patak és az 1108 j. at Urdmre
esd része kozotti szakasz. Ezaltal létrejon egy mind Budakalaszt, mind
Poméazt elkerlild 1111 j. orszagos 6sszekotd Ut.




. Az elkeriild utak 11 sz. féatnél tervezett kiilonszintd kezdé csomdépontja
teljes értékl, negyed-lohere — fél-rombusz tipusi csomépontta, legkésébb
a Szentendre déli terlleteit, illetve a budakaldszi tavak teriletét érintd
fejlesztések megvalositdsdig. Addig az engedélyezési terv szerinti
aghianyos kialakitas, bar szerintiink nem kedvez6, de eltiirhet6.

. A két elkerllé ut Pomaz teriiletére esd csatlakozasanal, vagyis a jelenlegi
1111 j. Ut és a HEV kildnszintl keresztezését kévetéen, a jelenlegi
engedélyezési tervekben szerepléhdz képest mas tipusi csomoépont
alkalmazasat javasoljuk, nevezetesen egy négyagu korforgalmiét. A
javasolt koérforgalmi csomopont vazlattervét a 19.2. dbra mutatja be. Mivel
egy korforgalmi csomépontban nincs féirdny”, értelemszeriien ez a
kialakitas akkor is megfelels, ha a ,Poméaz elkerilés” megvalésitasa
évekkel késébb koveti csak a ,Budakalasz elkeruiléséét”, és akkor is, ha
egy idében val6sulnak meg. EI6z6 esetbe a ,Poméaz elkeriilés” a
korforgalmon keresztil tér vissza a mai nyomvonalara, és a csomopont
.Pomaz elkeriilés” iranyl aga gydjtéutként funkcionalva (de az elkerdld Gt
keresztmetszetével) haladhat tovabb az Erdéhat utca vonaldban
|étesitendd, a két telepulést 6sszekdtd Gtig. A masodik esetben az agak
szerepei felcserélédnek, és teljesen azonos geometriai kialakitas mellett
tud a csomdpont illeszkedni az Uthal6zathoz.

9" — Az MO 10-11 sz. f 6utak kozotti szakasza megvaldsitasaval
kapcsolatos épitési forgalom kérdése

A Budakalasz és Békésmegyer hataraba tervezett alagltépités kapcsan
nagysagrendileg ~360 ezer m*® talajt, illetve sziklat kell kitermelni és a teruletrol
elszallitani. Ugyanez az érték az Urém alatti alagit esetében tébb, mint 600
ezer m®. Osszességében tehat kozel jarunk az 1 millié kobméterhez. Nehéz
ekkora foldmennyiséget elképzelni, de gondoljunk egy szaz méter élhosszisagu
kockéra, vagy egy 4-5 ha teriletl, 15-20 m mély banyéara. Vagy gondoljunk arra
a majdnem negyvenkétezer nyerges vontatora, amely szilkséges az emlitett
féldmennyiség elszallitasahoz, és amelynek mintegy 6tdde a Duna felé fogja
elhagyni az épitési teriiletet. Es ekkor még nem is beszéltink a beszallitott
anyagokrol.

Sajnos egyet kell érteniink a kdrnyezeti hatasvizsgalatban leirt kijelentéssel,
miszerint nincs a térségben alkalmas Uthal6zat az épitési forgalom szamara.
Ebbdl szamunkra az kdvetkezik, hogy ki kell azt épiteni. A témakér kapcsan
tébb szempontot kell egyidében figyelembe venni. A kovetkezékben ezeket
ismertetjik.

* Az épitési forgalom lebonyolitasa alapvetéen organizacios kérdés, és mint
ilyen, a jelenleg hatalyos utligyi miiszaki el6irasok szerint, legkordbban a
kiviteli tervek id6szakdban keril részletes vizsgalatra az organizacios
tervek készitésekor (UT 2-1.201 KTSZ 1.14.7.). A jelenlegi gyakorlat
szerint az organizacios tervet a mar ismert kivitelezé késziti, mivel 6 ismeri
az ajanlatdt meghataroz6 korilményeket, kozottik az anyagnyer6 és
deponia helyek elhelyezkedését. Ennél fogva ,normdl” esetben sem az
engedélyezési terv, sem a kiviteli, illetve tenderterv nem tér ki a felvonulasi
utak kérdésére. Megjegyezzilk, hogy a korabbi szabalyozas szerint a

Hatésag kérhette organizaciés, vagy forgalom terelési tervek elkészitését,
ha ugy latta, hogy a létesitmény megvaldsitdsa szempontjabdl ezen
kérdések tisztazasa fontos és sziikséges.

Ma az Epittetd (esetiinkben az &llam) ezt a kérdést tervezéssel,
egyeztetésekkel és megallapodasokkal egyiitt a majdan nyertes kivitelez
kompetencigjdba utalja. A nyertes kivitelezének az evidens érdeke a
projekt nyereséges lezarasa, tehat biztosan nem fog sokat foglalkozni
JLérségi kozlekedési problémakkal’, ellehetetleniilt csomépontokkal, stb.,
hanem megprébélja majd végigerdltetni a rutin eljarasokat, idénként majd
akadalyt jelentget a beruhazo felé, és igy tovabb. Az egészbdl talan csak a
sajtd6 huz hasznot, minden mas szereplé (beruhazo, kivitelezd,
onkorméanyzatok) traumaként éli meg az egyébként varva vart létesitmény
épitéseét.

A fentiek miatt tehat azt javasoljuk az Onkormanyzatnak, hogy az MO
tervezési menetében szamara rendelkezésre allo eszkdzokkel érje el, hogy
az organizacios kérdések, kdzte az épitési forgalom lebonyolitasa, mar az
engedélyezési tervek készitésekor napirendre kerlljenek, ezaltal
szabdlyos épitési engedélyezési eljarason menjenek keresztil, és a kiviteli
majd tender tervek is terjedjenek ki a kiépitendd felvonulasi utakra. Ezaltal
a nyertes kivitelez6 ajanlati kockazata sem lesz nagyobb az atlagosnal.

Az idedlis végeredmény elvileg az, ha az épitési forgalom szamara
kialakitott uthal6zat nem csak ideiglenes jelleggel keril kiépitésre, hanem
az MO elkésziilte utan is ellat valamilyen orszagos, vagy helyi érdeki
hal6zati funkciot.

Budakaldsz szempontjabdl természetesen az els6 alagut két kijarata a
fontos. Az Urém felé Iévé kijarat arra a fennsikra nyilik, amelyen keresztiil
haladva az 1108 j. Ut kapcsolatot teremt Urém, és a 10 sz. féut felé. Ez az
irany akkor valik érdekessé a Varos szempontjabdl, ha valamely, annak
kbzigazgatéasi teruletén 1évé banyaba vagy lerakéra keriil elhelyezésre a
kitermelt foldanyag. Ma errél még nem all rendelkezésre informacio, de a
helyzetre fel kell készilni. Taktikai szempontbdl akér kedvezének is
mindsithetjiik, hogy a szdba johetd lerakdhelyek szama igen csekély.

A Duna felé lév6 bejarat tobb esélyt ad arra, hogy a telepillés szamara
tavlatban is hasznalhaté uat(halozat) épuljon meg az MO beruhdzas
kapcsan. Az alagltsz4j egy, a Békasmegyer teriiletére esé rekultivalt
banya telkére esik, amely szomszédos a lll. keruleti Orszag uttal (1115 j. Gt
févarosi szakasza). A munkateriletet csak kozvetlendl errél az atrél lehet
megkdzeliteni. Ez a megkdzelités, illetve maga az Utcsatlakozas célszeri
elhelyezése lehetdéséget biztosit tovabbi kapcsolatok tavlati biztositasara.
Errél bévebben irunk a kdvetkez6 ,10", és a ,14" jelii kérdéskorok kapcsan.
A munkateriilet kiszolgalasara vonatkozéan mutat be javaslatot a 19.4.
abra.

Az el6z6ekbdl egyenesen kovetkezik, hogy a Ill. Kerililet természetes
partner kell, hogy legyen e tekintetben is. Ez annal is inkdbb sziikséges,
mert az elérendd cél nem csak az 1115 j. Gti kdzvetlen kapcsolat
biztositdsa, hanem hogy az ,Eszak Véaroskapu” projektbdl minél tébb
halozati elem — kdzte a HEV feletti hid, illetve a varoshatarral parhuzamos




utak, ideiglenes keresztezés a 11 sz. fout févarosi szakaszan, sth. —
megéplljon, esetleg egy ideiglenes kikdtével a Dunén.

. Nem sziikséges okvetlenil a végleges keresztmetszeti kialakitassal
megépiteni az emlitett Gthaldzati elemeket. Mar az is eredménynek
tekinthet6 (minimal programként), ha megtoérténik az Utterlletek
kialakitasa, megépllnek a kulcsfontossagd muitargyak, valamint a
féldmunka, és az épitési forgalom szamara elégséges mindségl és
teherbirasa utalap.

,10" — Havéria ut. llletve Gtvonal kérdése az MO al  agutak kapcsan .

A két, 0sszesen majd’ hat kilométer hosszU alagut lezarasra kerulhet akar
tervszerlien, karbantartdsi okokbdl, akar valamely havaria okan. Mindkét
esetben gondoskodni kell az MO forgalmanak leterelésérél. A meglévd
kézuthalozatot tekintve az egyik lehetéség a 11 sz. féut — Obuda Kézpont —10
sz. féut atvonal hasznalata (ez lényegében a mai allapot), a masik a Budakalasz
tertletén keresztul mend Jézsef Attila utca — Budai Ut — Damjanich utca Gtvonal.
Arra az esetre, ha a kés6bbiekben olyan dontés, illetve megallapodas sziiletik,
hogy ez utébbi részt vesz az MO forgalmanak ideiglenes lebonyolitasaban,
javasoljuk valamilyen Gthasznalati dij meghatarozasat, tekintettel arra, hogy egy
szakaszon dnkormanyzati kezelésben lévé utat hasznal a forgalom.

Alternativat adhat, ha l|étesllne egy ugynevezett ,Havaria at". Ez
szilkségképpen Budakalasz és a Ill. Kerllet hataran, illetve hatarvidékén
haladhatna. Visszautalva az el6z6leg targyalt témara, és az ott mar hivatkozott
19.4. abrara, a ,Havéaria Ut" csatlakozasa ugyanazon a helyen és mddon
torténhet a meglévé Uthalézathoz, illetve az épités kapcsdn méar megépitett
utakhoz, mint amit bemutattunk a munkateriilet megkézelitésére is. A rajzon
tobb lehetséges nyomvonalat is abréazoltunk attdl flggéen, hogy ,.csak” az
épitési forgalom lebonyolitasa, illetve és a Berdd terilet személyautéval vald
megkozelitése-e (lasd ,14” téma) a cél, vagy egy kevésbé meredek uttal az
autépélya forgalmanak az elvezetése is feladat. Meg kivanjuk itt jegyezni, hogy
a szerpentinnek igénybe vett teriilet jelenleg magantulajdonban van, a tulajdoni
lap adatai szerint kivett lakoingatlan, tovabba fontos, hogy rekultivalt
hulladéklerakéval van dolgunk. Az UGtcsatlakozas és az Utépités feltétele, a
szandékon kivil, az utterulet kialakitasa is. Mivel a pontos, kdvetkezésképpen
ingatlan kimél6 nyomvonal csak a terllet felmérését és a talajmechanikai
viszonyokat megismerve lehetséges, jelenleg abbdl kell kiindulnunk, hogy a
teljes teriletet kozteruletté kell majd nyilvanitani. Ebben a vonatkozasban
kulcsszerep harul a IlI. kerilleti Onkormanyzatra éppugy, mint az MO
épittetsjére.

Magat a ,Havaria utat” a fennsikon meglévé utcak, illetve féldutak nyomvonalan
javasoljuk — egyebekben folyamatos vonalvezetési gyUjtéutként — kialakitani.
Nyomvonalat a 17. abran mutatjuk be. Az &bran latszik, hogy egyes
szakaszokon az Ut a varoshataron halad. Biztos, hogy a kiszabalyozéasokat a Ill.
Kerulettel egyetértésben kell végrehajtani, egyittal megallapodva a tulajdonosi
és kezel6i kérdésekben is.

A Havaria at” Urém teriiletén éri el az 1108 j. utat. Urdm kozigazgatasi
terliletén az utat jelenlegi féldutak nyomvonalan vezettik, de amennyiben a
szomszéd telepllésnek kialakult allaspontja lesz a térség szabdalyozasat
illetéen, a nyomvonal szabadon megvaltoztathato.

11" — A 11 sz. f 60t és a Duna kozotti teriiletek fejlesztésével d6ssze  fiigg 6
kozlekedési igények kielégitése

Mint fentebb mar emlitettik, e terlletek fejlesztési lehet6ségeit jelenleg
vizsgaljdk. E vizsgélatok soran kimondéasra kerilt, hogy a térséget jelenleg
egyeddl kiszolgalo, a 11 sz. féuton a kdzelmultban létesitett Gn. ,Luppa-szigeti”
csomopont kapacitasa erésen Kkorlatozza a tervezett fejlesztések nagyséagat.
Mivel az emlitett csomépont kapacithsa nem ndévelhetd, alternativ kdzlekedési
kapcsolatok megteremtése, és egyidejlileg a fejleszt6i akarat megfelelé iranyba
terelése a megoldas a problémara. Szandékosan nem fogalmaztunk Ggy, hogy
a beruhazéi akarat korlatozasa, de val6jaban errél van szg, mivel sem Uj (értsd:
eddig még nem ismert) halozati kapacitdsokat, sem Uj csomoépontokat nem
lehet létrehozni a térségben. Javithat a helyzeten az MO tovabb épitése
kapcséan létesitendd kilonszintd csomoépont, illetve a 11 sz. féut Szentendre
terliletére tervezett G kulonszintli csomépontja, ha megépllnek az azokhoz
vezetd gylijté, és kiszolgald utak is. Szintén kedvezé, ha megvaldsul az ,Eszaki
Varoskapu” projekt szerinti kozuthal6zat. Mindezek azonban nagysagrendi
javulast nem okoznak. Ahogy azt mar korabban, az egyeztetések soran tettiik,
tovabbra is javasoljuk, hogy a meglév6, és a tavlati koziti kapacitasok
mértékéhez igazitva hatarozzdk meg a fejlesztések mikéntjét, mértékét és
madjat az azokkal kapcsolatos hatésagi munkajuk soran.

Valés megoldast a tomegkozlekedés részaranyanak novelése jelenthetne.
Idedlis az lenne, ha kiépiilne egy HEV vonali leagazés a teriiletre. A jelenleg
fellelnet6 legiresebb teriiletsdv egyedil a Barat-patak mentén hizédo
zOldterlilet. Az ide képzelhetd nyomvonalon mar ,csak” a Barat-patak alatti
atvezetést, az ,Eszaki Varoskapu” csatlakozé Gtja kiilénszint(i keresztezését
(még mindig talajvizszint alatt), az MO-t6l délre lévé Udul6terilet sarkanak
lecsipését, valamint az MO keresztezését valahol a mederhid elejénél, mint
megoldandd problémékat kell kezelni. Onnan méar tetszéleges nyomvonalon
tovabbvezethetd egy elévarosi vasltvonal. Bar a jelzett mlszaki problémak
mind megoldhatéak, 6sszességében mégis Ugy gondoljuk, hogy jelenleg ez a
vasuti kapcsolat utopia, mert nincs az a fejleszt6, aki belevagna ekkora
épitkezésbe a vart haszon reményében. Talan egy évtizeddel korabban, amikor
még Ures volt a terilet (se MO, se ingatlanfejleszté kutatéintézet nem volt),
esélyes lett volna legaldbb a helybiztositasa egy ilyen vasuti kapcsolatnak, ma
mar szerintiink esélytelen.

Tovébbi lehetéség lehet a Duna kihasznaladsa. Sajnos a kdzlekedés politika
jelenleg (sem) tekinti tomegkozlekedési formanak a hajézéast, ennél fogva napi
tobb ezer forintos jegyarak esetén senki sem fog atllni az aut6jabél a kishajora.

Marad tehat az a megoldas, hogy a meglévé HEV allomasok valamelyike és a
targyalt terlletek kozoétt kell biztositani a menetrend szerinti autdbusszal valo
kozlekedés lehetéségét. A HEV — Busz kapcsolat megteremtése célra
legalkalmasabb hely a Lenfoné megalldhely. Ide javaslunk létesiteni egy




autébusz termindlt (végallomast, vagy megalléhelyet), ahonnan elérhetéek
lehetnek a 11 sz. féuton tuli fejlesztési tertletek. A jaratokat zemeltetheti akar
az Onkormanyzat, akar a fejlesztési teriiletekre telepilt véallalkozasok is. A
tomegkdzlekedés kérdésével, mint rendszerrel tanulmanyunk nem foglalkozott
csak olyan mértékig, amint azt a kozuthalézat fejlesztési kérdések
megkovetelték. Mindenféleképpen javasoljuk, hogy miutan kdrvonalazédott az
egyes fejlesztési teriileteken jelentkezé kozlekedési igények nagyséaga,
készitessenek atfogd témegkdzlekedési rendszertervet.

.12 — A volt ,Obuda Virag” terillet és a Klenity va rosrész kozuti
kapcsolatanak biztositasa

E terllet tavlati kozathalézatat annak a megfontolasnak az alapjan javasoljuk
kialakitani, hogy annak ki kell elégitenie ugy a lakd, mint a kereskedelmi-ipari
funkciokbdl eredd igényeket, és illeszkednie kell a Poméz teriiletére tervezett
Uthaldzathoz. Jarulékos igényként tekintettiik azt is, hogy célszerlien alakitott
halézat esetén mdd nyilik a Tanité utcatdl befelé a nehézteher forgalom
korlatozéséara, valamint forgalom csillapitott dvezet kialakitaséara is.

Javaslataink tehat a kbvetkezok:
. A Jozsef Attila utca a Tanitd utcaig gyUjté ut, beljebb kiszolgéld Gt legyen.

. Az ,lveghazak” terilet gy(jtéatja a Kék Duna utca legyen, mivel ennek
folytatdsdban a pomazi fejlesztési elképzelések szerint kozvetlen
Osszekottetés létesil a Szentendre elkeriilés kdrforgalmd csomoépontjahoz.

. Budakalasz és Poméaz hataran létesiljon egy gy(jtéut csatlakozva az 1108
j- Gthoz (a kezelési tgyeket illetéen lasd a ,Havaria Ut” esetében leirtakat).

. Az ipari-kereskedelmi funkciéju teriiletektél eltekintve a teljes teriilet legyen
valamely forgalomcsillapitott dvezetbe sorolva.

. Orék téma a Jozsef Attila utca - Tanité utca — Obuda utca csomépontjanak
kérdése. A Jbzsef Attila utca atépitésének tervezése most van, a tervek
egy korabbi, munkakozi allapotanak véleményezésében részt vettiink. Ott
azt az allaspontot foglaltuk el, miszerint a jelzett csomépont csak nagyobb
ingatlan igénybevétel esetén épitheté ki gyljtéuti keresztezd csomopontta,
ezért azt nem javasoljuk. A keresztezd irany szegélykorrekcioval vald
kedvezdébb geometridjava tétele szerintiink elégséges. Ugyanakkor a Kék
Duna utca Jozsef Attila utcai végénél kanyarodoésavos csomopont
létesitését (a jelenlegi tervezéskor legalabb a jarhatésag biztositasat)
javasoljuk. Ezaltal lehetévé valik az ,lveghazas” terlilet nehézteher
gépkocsikkal valé megkdzelitése a Varoskdzpont érintése nélkiil.

.13" — A Prekobrdo és Tavan varosrészek kozuti kapc  solatanak
biztositasa .

A Pomazi Gttél nyugatra, illetve a Majdan-pataktol északra Iévé terilet jelenleg
intenziven beépillében van, mikozben megkézelitése igen nehézkes. A Pomazi
Ut felél keskeny, és meredek utcak allnak csak rendelkezésre, mig a patak

volgyébdl kizarélag a Klisovac utca — Erdéhat utca Gtvonalon kozelitheté csak
meg.

Ez utdbbi két utca csatlakozasa jelenleg kedvezétlen geometriaju. A csomépont
atépitésére a 19.3. abrdn mutatunk be javaslatot. Eszerint az elsébbségi
viszonyokat a geometridhoz igazitottuk, vagyis az Erdéhat utca lett alarendelve.
Ezt tablaval javasoljuk szabdlyozni. Rajz tartalmazza a Klisovac utca és a
Kébanyai Gt kozoétti hid helyét is. Javaslatunk az, hogy az engedélyezési terv
szerinti helyen épiljon az meg. Forgalmi szempontbdl kedvezébb lehetne, ha a
hid az Erdéhat utca meghosszabbitasaban keriilne megépitésre, de a tobb,
mint két méteres szintkiilonbség a patak két partja kozott ha lehetetlenné nem
is, de nehézkessé teszi a megvaldsitast. A vazlatterviink szerint a patakhid és a
Budai ut kézott a Klisovac utca kifelé, a Kébanyai Gt befelé egyiranyd. Ez a
momentum mar atvezet a Varoskdzpont kialakitasaval kapcsolatos ,15" j.
kérdéskorhoz.

Altalanos gond Budakaldszon a sugarasan feltart teriiletek egymas kozotti
kozati kapcsolatdnak a hianya. Ez példaul Szentistvan-telep tekintetében
jelenleg megoldhatatlan, de a targyalt varosrészekében nem. A Csalogany utcai
szerpentin megvaldsitasaval (terve mar vagy tiz éve lekészilt), illetve atkotd Gt
épitésével a Kébanyai Ut és a Klisovac utca, valamint ez utébbi és az Erdéhat
utca kozott, létrehozhaté a hianyz6 harant iranyd kapcsolat. A jelzett okbdl a
Dolinai utca szabalyozdsa mar szerepel a hatdlyos rendezési tervben.
Amennyiben kiszabalyozasra kerlilne a Bokor utca — Hegyalja utca vonal,
gyakorlatilag zarnank azt a telepilést harantol6 Gtvonalat, amely a Damjanich
utca déli oldalan 1évd teleplilésrésszel teremtene kapcsolatot. Ilyenkor
természetesen mindig felmeriil az ,eddig-nyugodtan-€ltiink,-most-meg-majd-
dibérégni-fog-a-forgalom” aggélya. Allaspontunk szerint egy olyan Gtvonal
esetében, ahol harom igen meredek utca is felhasznalasra keriil, ez az aggaly
alaptalan.

,14" — A Berdd varosrész kozuti kapcsolatanak bizto sitasa.

Budakalasz teriiletén a Berdéra jelenleg a Kalvaria utcan, a Felsévar utcéan,
valamint a Damjanich utca fel6l egyéb utcak érintésével kdzvetve, a Meredek
utcan lehet feljutni. Ez kielégité is volt régebben, mielétt az intenziv épitkezési
hullam megindult volna, annak dacara, hogy a teriilet nagy része még jelenleg
is zartkert. Az egyre gyarapodé lakossagszam 6hatatlanul maga utan vonzotta
az emlitett kapcsolatok alkalmatlanna véalasat. Menekil6é utként megjelent a
Békasmegyer teriletére esé Meggy utca. Ez az egyébként aszfaltos ut
csucsidében szintén elégtelen kapcsolatot biztosit. Voltak prébalkozasok egy
korszerli felvezeté Gt létesitésére a Kalvaria utca kivaltasara, de
természetvédelmi, illetve erdéérdekeltségi okokbdl ez meghidsulni latszik.

A helyzet javitasara, j6 esetben megoldasara az alabbi javaslatokat tessziik:

. A jelenlegi felhajté utak kodzll a Budai Uthoz csatlakozékat javasoljuk
egyiranyusitani: A Felsévar utcat felfelé, a Kalvaria utcat lefelé. A Gerinc
utca és a Golgota utca maradjon kétiranya.

. Epuljén ki, lehetéleg az allam teljes, vagy részleges koltségviselése mellett
a ,9" és"10” témakorben mar emlitett ,Berd6-szerpentin”. A 19.4. abran
részletesebben kidolgozott nyomvonal a Berd¢ feltarasahoz sziikséges, de




elégséges kialakitast mutatja, melynek legnagyobb emelked6je 14%.
Amennyiben az Gt ,Havéria Gtként” valésul meg, akkor a maximalis esés
8%-ra mérsékelendd (lasd a pont-vonallal rajzolt valtozatot). Mindkét
nyomvonalbdl elérheté az MO épitési teriilete.

. A Damjanich utca fel6l a Meredek utcat javasoljuk tovabbra is feltaré ttként
kezelni azzal, hogy ki kell azt kdtni az orszagos kdzutra. A Budakalasz és
Urém hataran kiszabalyozott utca szintén alkalmas feltaré Gt, de létesitését
befolyasolhatjak Urém lépései az MO, és a csatlakozo teriiletfejlesztések
tekintetében.

,15" — Varoskozpont rendezésének kérdése

Az évek o6ta folyd gondolkodas soran a killénb6zd elképzelések egy dologban
megegyeztek, mégpedig abban, hogy Budakalasz Varoskdzpontjat mentesiteni
kell a gépjarmi forgalomtol (illetve az atmenétél mindenféleképpen). Ennek
érdekében szinte minden kordbbi koncepcié szerint egy kozponti teret kell
kialakitani a Szerb templom és a Varoshaza kozott, amelyen csak gyalogosok
és kerékparosok kozlekedhetnek. Ezen a torekvésen mi sem javaslunk
valtoztatni, ellenkezéleg, az aldbb ismertetett koncepcionalis javaslatainkat, és
az azok kapcsén tett megfontolasainkat mind ennek az alapkdvetelménynek a
szem el6tt tartdsaval fogalmaztuk meg.

. A Vaéaroskdzpontot csak akkor lehet a fenti alapkdvetelménynek
megfeleléen kialakitani, ha az azon jelenleg atmené 1115 j. orszagos
kozut, vagyis a Budai Ut dnkormanyzati kezelésbe keriil. Ismereteink
szerint errl mar sziletett elvi megéllapodas, és hal6zati akadalyat sem
latni. Ugyanakkor a tavlati kozuthalézat fejlesztési tervekben (OTRT,
Agglomeréaciés Tv.) még a teljes elkerllé Ut szerepel, tehat azok szerint az
1108 j. ut is 6nkormanyzati kezelésbe adhaté. Abbdl, hogy a Véaros a
fentebb leirt okokbdl nem kivanja megépittetni az elkeruld at Urém —
Poméz szakaszat, egyenesen kdvetkezik, hogy nem tudja kezelésbe venni
a Damjanich utca — Szentendrei Ut atkelési szakaszait, azok maradnak
allami kezelésben. Ez valojaban a Varos életében forgalmi problémat nem
okoz, ahogy azt a ,7” és ,8" témakor targyalasakor indokoltuk, de gondot
jelent a — hivjuk igy — F6tér kialakitdsa szempontjabdl. Ennek oka az, hogy
magat az 1108 j. utat, illetve annak forgalmat semmilyen médon sem lehet
csillapitani, legfeljebb korlatozni, csak suly-, és sebességkorlatozas
lehetséges.

Ha megfelelé nagysagu teret kivanunk kialakitani a Kézpontban, akkor az
orszagos kozutat ki kell terelni a mai helyérél. Erre vonatkozéan mar tébb
elézmény is késziilt. A kdzlekedési koncepcié szintjén mindegy, hogy mely
hazak rovasara torténik az utkorrekcid, ellenben fontosak az Utszakmai
szempontok. Ezek leglényegesebbike a tervezési osztadly KTSZ szerinti
meghatarozasa. Javasoljuk, hogy a tervezett korrekcid tervezési osztalya
legyen B.V.c.D, a tervezési sebesség pedig vi=30 km/éra. Tovabbi fontos
kovetelmény, hogy az Ut vonalvezetése folyamatos legyen, tehat Budai
Gthoz ivvel kell csatlakozni, nem pedig saroklekerekitésekkel.

. Miutan elkorrigaltuk az 1108 j. utat, moéd nyilik arra, hogy a tér 6nallé
arculatot kapva elzarhaté legyen a gépjarmi forgalom el6l. Javaslunk
gyalogos-kerékparos zonat kijeldini.

. Javasoljuk, hogy a Budai Ut a varoshatartél az Ady Endre utcéaig gyujtéut,
attél befelé csillapitott forgalmu kiszolgaldo Ut legyen. Tavlatban
csokkenthetd az atburkolat szélessége, és novelheté a gyalogos
fellleteké.

. Javaslunk egy feltaro kiszolgal6 utat létesiteni a Tancsics utcatol a Budai
Ut — Klisovac utca csomépontig. Ennek nyomvonala: Barat-patak jobb part
— HEV-pélya szelvényezés szerinti bal oldala — Majdan-patak bal part.
Ezen a csillapitott forgalm( Gton keresztil kikerllhetd a Fétér. Megfelel®
csillapitassal és korlatozassal elkertilhetd, hogy népszer(i menekilé dtta
véljon. Szbéba johet fizikai elzaras is, pl. taviranyités behajtas gatlo
berendezések telepitése.

Ehhez a megkerild Gthoz csatlakozva javasoliuk a HEV-palyaval
parhuzamos szakaszt meghosszabbitani a Vas(t sor mar korabban
megéplilt szakaszaig.

. A Véroskozpontban lévé kis utcadkat, néhany szakasztol eltekintve,
javasoljuk egyiranyusitani és forgalomcsillapitassal ellatni. Javaslatunkat a
17. abran lehet figyelemmel kisérni. Kétiranyl utcaként javasoljuk kezelni a
Budai utat, valamint az el6bb ismertetett koriljaré utat.

4.3. A VAROS TAVLATI KOZLEKEDESI HALOZATA

Megkiséreltik felvazolni Budakalasz tavlati kozlekedési hal6zatait. Sajnalatos
médon ez szinte kizardlag a kézathalézatot jelenti, mivel a HEV halézat
bévitésére nincs esély, a folyami hajézas jobb kihasznalasa pedig jelenleg nem
élve allami prioritast.

A javasolt leendé kozuthaldzatot a 17. dbran mutatjuk be. Mint lathaté, az
orszagos kozutak az 1108 j. ut kivételével elkeriilik Budakalasz belteriiletét. Az
igy kezelésbe vehet6 mai éatkelési szakaszokat — a Budai Gt varoskozponti
szakaszat, illetve a Jozsef Attila utca Tanitd utcatdl befelé [évd szakaszat kivéve
— javasoljuk gyijtéatként szamba venni a jovében.

Gylijtéutként javasoljuk tehat kiépiteni, illetve szamba venni az alabbi utakat:
. Egykori orszagos utak (tervezési osztaly: B.V.c.B/C):

- Budai Gt (1115 j. Gt) a varoshatéartél az Ady Endre utcaig

- Ady Endre utca (11305 j. Gt) a Budai Gtt6l a HEV keresztezésig

- Jézsef Attila utca (1111 j. Gt) a Luppa-szigeti csoméponttol a Tanito
utcéig
- Pomazi Gt (1111 j. at) a Budai uttél a varoshatarig

. Meglévd, és tervezett (javasolt) gydjtéutak (tervezési osztaly: B.V.d.B/C/D).




- Gyogynovény Kutatéd fejlesztési terilileten tervezett Gt a Luppa-szigeti
Gtt6l a majdani MO csomdépontig

- Luppa-szigeti Gt

- A tavak terlletét feltard, a 11 sz. f6ut szervizltjaként létestld Gt a
Luppa-szigeti Gtt6l a varoshatarig

- A Kék Duna utca a Jozsef Attila utcatol a varoshatarig

- Budakalasz és Pomaz hataran tervezett Ut a Kék Duna utcatdl a
Szentendrei (1108 j.) Gtig

- Szegfli utca

- Martinovics utca a Szent Laszl6 u. és Széchenyi u. kdzott

- Széchenyi utca a Martinovics u. és Orszag Ut (1108 j. at) kozott
- Erd6hat utca a Klisovac utca és a varoshatar kozott

- Klisovac utca a Budai Ut és a Pomaz Elkerild Gt kozott

- Hegyalja utca — Bokor utca — Dolinai utca

- Kébanyai Ut a Budai Gt és a Damjanich utca (1108 j. Gt) k6zott az dbran
jelzett nyomvonalon

- Tervezett atkotd Gt a Kébanyai Gt és a Klisovac utca kdzott
- A ,Havaria at” nyomvonala.
- Sport utca — Tanité utca nyomvonalon
Gyalogos-kerékparos zona kijeldlését javasoljuk
- a Luppa-szigeti Ut Duna-parti visszafordul6ja térségében,
- az Omszk-t6 kordl,
- a Béke-sétanyon, valamint
- a Varoskdzpontban

Laké-pihend oOvezet, vagy 30-as zbdna kijeldlését javasoljuk az &bran jelolt
tertleteken. Ott, ahol a terepviszonyok, illetve az utcak vonalvezetése nem teszi
lehetévé nagy sebesség kialakitasat, nem tartjuk szikségesnek csillapité
eszkozok alkalmazasat, bar a zonak kiterjesztése lehetséges, de nem
szikséges.

A javaslataink szerint megvalésulé (thalézat nagymértékben javithat
Budakalasz altalanos kozlekedési helyzetén. A Varos taviati kozlekedési
kapcsolatait illusztrald 18.1. és 18.2. abrak, dsszevetve a jelent bemutaté 5.1.
és 5.2. 4brédkkal, megmutatjak, hogy nagymértéki javulast eredményezhet a
célszer(i fejlesztések sora, a gondos szomszédsag politika, valamint az allami
beruhazasokban vald partneri kdzremikodés. Ezek nélkil a kozlekedési
viszonyok a mai &llapotukban maradnak, ami gatja lehet nem csak a tervezett
tertletfejlesztéseknek, hanem a Varos élhet6 voltanak is.
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»Budakalaszi forgalombiztonsagi intézkedések a Jozsef Attila utcaban”
tervdokumentaciéval kapcsolatban

Budakalasz; Barat-patak arvizvédelem és zsilip-elhelyezése és Bp. lll.ker. Eszaki Fejlesztési
Terilet és az MO autout kapcsolatanak tanulmanyterve — 2009, Unitef'83 Zrt

Elkésziilt engedélyezési tervek,

1.
2.

T

Kerékpar(t a 11 sz. f6ut és a Szentendrei Ut kdzott — 2003/07, BOKUT Bt.

Pilisi kistérségi kozlekedésbiztonsagi kerékparut haldzat terve, Engedélyezési terv — 2007,
Global-Construct Kft

Barat patak 3+045 kmsz-ben épitendd hid engedélyezési terve — 2005 jun., Renta Plusz Kit
Eszak-déli regionalis gyorsvasti vonal I. iitem. Engedélyezési terve — 2007 nov. , FOMTERV

Zrinyi llona utca Utépitési engedélyezési terve — 2007, Renra-Plusz Kit
Galamb utca Utépitési engedélyezési terve — 2007, Renra-Plusz Kit




7. Alsévar utca Utépitési engedélyezési terve — 2004, Inter-Bau-Plan Kft

8. SzentLaszI6 utca felujitasi terve — 2007. nov., BOKUT Bt

9. Kerékparit a Szentendrei Ut és a Barat/Majdan patak kozott — 2003/07, BOKUT Bt
10. Petdfi tér rendezése — 2008, GrafiTUS Kit

11. Autobusz megallok étesitése 5 db, engedélyezési terv — 2008, K.S.Road Kft

Szomszédos telepiilések kapcsolodo fejlesztései
- Budapest Ill. Eszaki varoskapu szabalyozasi terve — 2009 BFTV Kit
- Budapest Ill. Eszaki varoskapu kbzlekedési javaslat — 2006, Kézlekedés Kit

Budakalasz, Képviseld Testiileti Hatarozatok kivonatai

8. 30/2008 KPVT, 509. hatérozat
Budakalasz Lenfon6 HEV megallé kialakitasa a Pomazi Uti csoméponttal

9. 15/2009 KPVT, 270. hatarozat, Kovacs Lajos és Rdzsa u. felujitasa
10. 13/2009 KPVT, 190. hatérozat, Kerékparutak épitése KMOP palyazaton val6 indulas

11. 13/2009 KPVT, 195. hatérozat, Zsilip épitésének vizsgalata a Barat patakon 11 sz. fout és
Duna kdzott

12. 86/2009 KPVT, 86. hatarozat, Gat utcan létesitendd forgalmi akadaly
13. 30/2008 KPVT, 508. hatarozat,
a. Korforgalom épitése Jozsef A. u.- Szentendrei Gt csomépontban
b. Gyalogatkel6hely terelészigettel a belépd féutakon
c. Jelz8lampas csomopont a Budai-Ady E. u. csomépontban
d. GyalogatkelShely terelészigettel a Lenfono allomasnal
e. Gyalogatkelhely tereldszigettel a Jozsef A. u.-ban a Kantor utcanal
f. Még egy gyalogatkeldhely a Szentitrvan-telep allomasnal
g. Budai ut veszélyes pontjain véddkorlat elhelyezése
14. 3/2009 RK. KT. 74. hatarozat, (250 M Ft 2009-2010 szept 30)
a. Tanit6 u.-Sport u. csomépontban gyalogatkeld, jarda, parkolok épitése
b. Sport u.-ban forgalomlassité sziget épitése
c. Gyalogatkeldhely Sport u.-ban HEV allomasnal
d. Szentendrei (t-Szent Laszl6 utca csomépontban gyalogatkeldhely terelészigettel
e. Még egy gyalogatkelShely terelszigettel a Szentistvan-telep allomasnal
f.  Damjanich u.-ban jarda feldjitas
g. Damjanich u.-ban Sélyom-Fiirj u. kbzott vizelvezetés felujitas
h. 11 sz. féut mentén a CORA aruhaznal zajvédd fal létesitése
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1. 30/2008 KPVT, 509. hatarozat

Budakalasz Lenfond HEV megallo kialakitasa a Pomazi Gti csoméponttal

2. 15/2009 KPVT, 270. hatarozat, Kovacs Lajos és Rdzsa u. felljitasa

3. 13/2009 KPVT, 190. hatarozat, Kerékparutak épitése KMOP palyazaton valo indulas
4. 13/2009 KPVT, 195. hatérozat, Zsilip épitésének vizsgalata a Barat patakon
a 11 sz. f6ut és Duna kozott

5. 86/2009 KPVT, 86. hatarozat, Gat utcan létesitendd forgalmi akadaly
6. 30/2008 KPVT, 508. hatarozat,

a. Korforgalom épitése Jozsef A. u.- Szentendrei Ut csomdpontban
b. Gyalogatkeldhely terelészigettel a belépd féutakon
c. Jelzélampas csomdpont a Budai-Ady E. u. csomépontban
d. Gyalogatkelhely terelészigettel a Lenfond allomasnal
e. Gyalogatkeldhely terelészigettel a Jozsef A. u.-ban a Kéntor utcanal
f. Még egy gyalogatkelShely a Szentistvan-telep &llomasnél
g. Budai ut veszélyes pontjain véddkorlat elhelyezése

7. 3/2009 RK. KT. 74. hatarozat, (250 M Ft 2009-2010 szept 30)

a. Tanit6 u.-Sport u. csomdpontban gyalogatkeld, jarda, parkolok épitése
b. Sport u.-ban forgalomlassitd sziget épitése

c. Gyalogatkeléhely Sport u.-ban HEV allomasnal

d. Szentendrei Ut - Szent Laszl6 utca csomopontban gyalogatkel6hely terelészigettel

e. Még egy gyalogatkelShely terelészigettel a Szentistvan-telep allomasnal
f. Damjanich u.-ban jarda felujitas

g. Damjanich u.-ban Sélyom - Fiirj u. kdzott vizelvezetés felljitas
= h. 11 sz. féut mentén a CORA aruhaznal zajvédo fal létesitése

¢ et

Budakalasz kozlekedésfejlesztési terve

BUDAPEST:-. Kerdlet
Bekasmegyer

JELMAGYARAZAT
; Budakalasz 6nkormanyzat
¥ testileti hatarozatok azonositoja
= '\\
POMAZ ““““““
“““““““ N
N
. B2
“““““““ 2im
v >\\\Z
N8
2 ‘.,‘TT\
3 = 4 = POM 42@ ‘;\:\‘
o /4 \
= EENTEN DR
‘ : 8U, ARA], > s i -
S =2
\ [55)
3 <
2 v
6b
1 , @l
t i ! [
- [} =
"’l s
oA
b
\ = ! ;',’/ O (]
=, /BUDAPEST, iR
““““ S5
~~~~~ X
— ‘,\44’48 I
00/4/0587_

Testuleti hatarozatokban megfogalmazott
kozlekedéssel kapcsolatos problémak, feladatok

1: 15 000/14. abra




(% B\ ﬁ{:jﬂ &3 \
\GYARAZAT
0\ \_

\

2RI 04T
AP o2
A

M43l delte fekus.

- Ji\ﬁlr."uppa;‘
- Szentend 1é va uti kaj

itése’
NS
Kavicshinya 16

‘megvalositas

Y

Sy
e

e

e
o

s :f'ora alom 7 |
10> Havaria ut. illetve itvo
11. A1t sz f6ut és aDuna kozotti tertnese] :
igényekkielégitese | - N e L
Avolt ,Obuda Virgg” terilet és a Klerfy varsspwekbritikapcsolatinag /" | ).
AL/ ) St SN TEN D
/ Cr 7oy e

@

)
507

J&) pdad =—>

€S IAvAR-Vanosrés
yzuti

Vs o o
A4 A Berdd vt

v

P BN
18, Varosk

)
Gydgyfffbeny KON
Ui Yiffe

[/
Al

Omszki-to

%
t

Csiemeteke

Obuda Tsz
(\ irdg)

¥
S .
O

W Sone \‘\‘ u

1: 15 000({15. abra

/4

a

Budakalasz konkrét kozlekedési problem
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