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1. Vezetdi 6sszefoglald

A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a telepilés és kdrnyezete, de
minimalisan a felhivassal 6sszhangban kijel6lt beavatkozasi teriilet kerékparos kozlekedésének
a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos kézlekedést akadalyozé
tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékparos kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tébben valaszthassak mindennapi
eszkdzkeént a kerékpart.

Budakalaszon a kerékparforgalmi halézati terv célja nem egy szlik kérnyezet, hanem az egész
varos kerékparozhatésaganak megteremtése, valamint a szomszédos telepllésekkel vald
kapcsolat biztositasa. A cél egy olyan, életkortdl fliggetlenll mindenki szamara biztonsagosan
hasznalhaté halézat, amely koéltséghatékonyan, a varos adottsagaihoz igazodik és a
kozlekedési igényeket kiszolgalja.

2. Bevezeto

A terv célja olyan kerékparos infrastruktura fejlesztések lehetéségeinek és sziikségességének
feltarasa, amelyek Budakalaszon el6segitik a mindennapos kozlekedési célu utazasok soran a
kerékparos kozlekedési modot valasztok részaranyanak ndvelését. A tervezéssel érintett
hatasterilet kézlekedési uthaldézatanak kerékparosbaratta alakitasaval hozzajarulva az élhetébb
és fenntarthatobb  varosi kornyezet kialakulasahoz, valamint az alacsonyabb
karosanyag-kibocsatashoz. A halozati tervezés feladata a hatasterileten belll megvaldsitani a
megfogalmazott célokat, feltarni a megvalésitast akadalyozé tényezdket, és javaslatokat adni a
szlkséges beavatkozasok jellemzdirdl, el6készitve a részletes tervezést és a kivitelezést. A
kerékparforgalmi halozati terv feladata a meglévd kerékparforgalmi Iétesitmények
felulvizsgalata, uj létesitmények kijelolése, a kerékparos kozlekedési uthalozat biztonsagos,
kozvetlen és kényelmes kerékparozhatdésag szempontjainak attekintése. A halézati terv alapjan
el6készitett beruhazasok eredményeként a varos kozlekedési uthalézata kerékparosbaratta
valik.

3. Helyzetértékelés

3.1. Megalapozé dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

A kerékparforgalmi  halézati terv  szempontjabdl potencialisan fontos stratégiai
dokumentumok és tervel6zmények a kdvetkezdk:

- EU szint( stratégiak: EuroVelo halézat;

- Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS);

- Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halozati Terv (OKKHT);
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- Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérél szélé 2018.
évi CXXXIX. térvény (benne: Orszagos Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos
torzshalozat; Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Terve (BATIT);

- Budakalasz teleplilésszerkezeti terv (TSZT);

- Budapes Vasuti Stratégia (BAVS)

3.1.1 Eurovelo utvonalak

Az Eurovelo Eurépa orszagait 0sszekotd kerékparos halozat. A tervezési terlletet
kozvetlenll a Budapesten atvezetd EV6 jell (Atlanti-6cean /Nantes/ - Bazel - Passau - Bécs -
Pozsony - Budapest - Eszék - Belgrad - Rusze - Fekete-tenger /Konstanca/) kerékparos
utvonal érinti, amely a Duna keleti partjan fut végig 6sszekoétve Budapestet Szentendrével és
Budakalasszal.

3.1.2. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es id6szakra kiterjedd stratégia f6 célkitlzése a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. Ennek elérésére un. f6 kozlekedési célkitizések kerlltek
meghatarozasra, melyek kdzott szerepel az eréforrashatékony kozlekedési moédok erbsitése, a
nem motorizalt (gyalogos és kerékparos) kdzlekedés fejlesztésével, népszerisitésével egylitt.”
A beavatkozasi lehet6ségek kozul kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a
modvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A nagy hasznossagu csoportba tartozik az
Osszefliggb eurdpai és az orszagos kerékparforgalmi halézat hianyzoé elemeinek kialakitasa.

A feltart rendszerproblémak kozoétt jelenik meg, hogy a ,kerékparozas nincsen integralva a
mikodtetésre vonatkozd szabalyozasi kornyezetbe”, a kerékparos forgalmi adatokrdl nincs
elegendd informaci6é, valamint az orszagos, regiondlis és helyi alhalézatbdl allo
kerékparforgalmi halézat nem folytonos. Az infrastruktirafejlesztés mellett, fontos az egyéni
motorizalt kdzlekedést elényben részesitd tarsadalmi irany megvaltoztatasa a kerékparozas,
gyaloglas és a kozOssegi kozlekedés iranyaba az egészséges életmodra nevelés altal. A
stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi fellletek keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos
Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

(idézet forrasa: A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiarol sz6l6 1486/2014.
(VIII. 28.) Korm. hataroz)

3.1.3. Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Stratégia részdokumentumaként késziilt el 2013-ban. Az
NKS célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepcionalis célkitlizése, hogy a kerekparos
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat
modon, azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kdzlekedés
feltételeinek megteremtésével kell a teljes kdzlekedési rendszerbe integralni.
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Célteriletenkénti fébb célkitlizések:

e Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek:

o Kerékparos kdzlekedés aranya ndvekedjen. A kdzlekedési infrastruktura fejlédjon
kerékparosbaratta, épuljenek uj létesitmények, a meglévdk Uzemeltetése és
fenntartasa biztositott legyen.

Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta a telepulések.
Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kozosségi kdzlekedés kapcsolata.

e Szemléletformalas:
e AKkodzlekedés és az egyuttkdzlekedes attitlidje javuljon, a kerékparozas
népszeriisége ndvekedjen.
A kerékparozas minél szélesebb kdrben épuljon be a képzésbe, szakképzésbe.
Nemzeti Alaptanterv altal elfogadott Bringaakadémia képzés beemelése a
tananyagba

e Szabadidés célu kerékparozas:
e A szabadidds célu kerékparozas (ezen belll a turizmus és sport) infrastrukturalis
feltételei javuljanak.
o Akerékparos szabadidé-eltoltés (ezen belll a turizmus és sport) volumene
névekedjen, melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése.
e AKkerékparozas legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikacio és
marketing integrans része.

e Kerékparipar és kereskedelem:
e Akerékparipar és kereskedelem gazdasagi szerepe erésédjon.
e A min6ségi kerékparok szama novekedjen.

3.1.4 Komplex Kerékparos Program 2014-2020

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kbézpont megbizasabdl 2015 aprilisaban elkésziilt
Komplex Kerékparos Program 2014-2020 c. dokumentum (KKP) az NKS és az OKKHT
stratégiai szinten meghatarozott rovid- és kdzéptavu céljaihoz igazodo részletes fejlesztési
program. A KKP-ben megfogalmazott célrendszer alabbi elemeihez jarul hozza kdzvetlendl
jelen Kerékparforgalmi Halozati Terv:

1. Célterilet: Kerékparos kbdzlekedés infrastrukturalis feltételei; Ezen belll a dokumentum
célként fogalmazza meg, hogy ,A kerékparos infrastruktura fejlédjon, Uj létesitmények
épllienek, a meglévdk fenntartasa biztositott legyen. A kézlekedési infrastruktira legyen
kerékparosbarat.”, valamint ,Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta a
telepllések, a kerékparozas es a kdzossegi kdzlekedés kapcsolatanak akadalymentes
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biztositasa megvaldsuljon.” A célokhoz kapcsoléddan az alabbi, jelen dokumentumhoz
kozvetlenll kapcsolddé konkrét intézkedések kertilnek megfogalmazasra:

a. Térségi léptéki kdzlekedési célu kerékparforgalmi halézatok, kerékparosbarat
kozlekedési kapcsolatok kialakitasa, fejlesztése, fenntartasa

b. Kerékparosbarat telepulések létrejottének elésegitése

c. Kerékparos intermodalitas fejlesztése

3.1.5 Budapesti Agglomeracié Teriletrendezési Terve (BATrT, 2019)

Az Orszaggyillés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terlletrendezési tervérdl szold torvényt, amelynek terlletrendezési terveket érintd fejezetei
2019. marcius 15-t6l hatalyosak. Az Orszagos Teriletrendezési Terv tervezésének keretein
belll késziilt el kiilén részletesen a Pest megyére vonatkozé Terlletrendezési Terv is. Az alabbi
térképrészleten Budakalaszt érint6 orszagos meglévé Orszagos kerékparutvonal lathatéd
(EuroVelo 6), tervezett orszagos és térségi kerékparhalézati elemet nem tartalmaz a
térképrészlet Budakalasz térségében.

1. abra - Pest Megyei Rendezési Terv Budakalasz kérnyezetében



COARN Y~y
ELHETG BUDAKALASZ

telepiilésfejlesztési program 2021-22

3.1.6 Budakalasz Telepiilésszerkezeti Terv

A 2016-ban elfogadott Telepllésszerkezeti Terv 6t meglévé és négy tervezett nyomvonalat jeldl.
Ezek kozul orszagos jelentéségil az EuroVelo 6 nyomvonala, mely a Duna partjan fut végig.

o
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2. abra - Budakalasz Telepuilésszerkezeti Terve

A terv a belsé és kiilsé kapcsolatok tekintetében is hianyos. Urdm felé egyaltalan nem tervezett
kapcsolat, a févaros iranyaban pedig nem illeszkedik Budapest Févarosi Telepulésszerkezeti
Tervéhez: a budakalaszi terv a 11. sz. féut melletti nyomvonalat jeldli, mig utdobb a Budai
ut-Orszag ut vonalaban tartalmaz 6sszekottetést a lll. kerilet és Budakalasz kozott. A terven
mas hiba is lathato, igy pl. a Barat-patak mentén futd létesitményt a Sport utcatdl délre a patak
bal oldalara helyezi, mikézben a meglévé létesitmény a tuloldalon fut, igy értelemszerlien mas
lesz az egyes telepulilésrészek elérhetdsége.

Az feltart eltéréseket, hianyokat a szomszédos teleplilésekkel egyeztetni kell.
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3.1.7 Budapest Vasuti Stratégia (BAVS, 2020)

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium megbizasabdl 2020 juniusara készilt el a Budapest
Vasuti Stratégia. A Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia arra vallalkozik, hogy stratégiai
szintl javaslatot adjon az atjarhatésagi nehézségek miatt 1étrejott utas- és teherforgalmi szik
keresztmetszetek feloldasara. A Stratégia a budapesti vasutfejlesztések céljainak és
intézkedéseinek levezetése mellett a vasut és varos kapcsolatanak rovid leirasat, a tavlati
megoldas bemutatasat is tartalmazza, mely alapjan azonosithatok lesznek a jov8beni fejlesztési
projektek és intézményi valtoztatasi igények.

A rendszerszemlélet(l stratégia tehat nem csak a vasuti szakteriletre tesz megallapitasokat,
javaslatokat. Az utazékdzonség kiszolgalasa ugyanis megkivanja, hogy a vasuti kdzlekedés ne
egy alagazati szemléletl 6nallé eszkdzt jelentsen, hanem a kdzforgalmu kbézlekedés integrans
részeként megfelel§ szolgaltatasi szinvonalat biztositva kinaljon vonzé alternativat az egyéni
motorizalt kdzlekedéssel szemben. A vonzo szolgaltatasi minéség szamos Osszetevét jelent, de
mindenképpen beletartozik az allomasok integracidja a telepulési szovetbe, azok
elérhetéségének megfeleld biztositasa (gyaloglas, kerékpar, P+R, autdbusz), a jarmlvek
szolgaltatasai — kiemelten az Ul6helyhez jutas, valamint a dijszabasi és fizetési rendszerek
harmonizalasa.

3.2. Vizsgalt teriilet bemutatasa
e Avizsgalati terllet lehatarolasa.
Jelen Kerékparforgalmi Halozati Terv Budakalasz telepulés teljes belteruletét targyalja, valamint

kiter a kulonalld dunaparti terlletet Osszekoté Osszekotd Lupaszigeti utra is. A terulet
kelet-nyugati kiterjedése hozzavetdleg 3500 m, észak-déli kiterjedése pedig 3300 méter.

10
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2. abra - Budakalasz terulete
o Telepllésszerkezet, domborzati (és klimatikus) viszonyok ismertetése.

Budakalasz a Dunakanyar déli kapujaban, a Budai- és a Pilis-hegység, valamint a
Visegradi-hegység talalkozasanal, egy félkor alaki hegykoszori 6blézetének kbzéppontjan
talalhatd. Tizendt négyzetkilométeres terulete tajképileg nagyon valtozatos. A
Kevély-hegycsoport kilatoirdl, de a kézség magasabban fekvd pontjairdl is megcsodalhatjuk e
sokszinl tajat: az Ezust-Kevélyt (416 m), a Nagy-Kevélyt (534 m), a Kis-Kevélyt (481m), a
Majdan-hegyet (273 m), a Csucs-hegyet (352 m), vagy az Oszoly-csucsot (328 m). A
Budakalaszhoz tartozo terulet tajképileg nagyon valtozatos, néhany kilométeres kiterjedésben
egymast valtjak a siksagi és dombsagi felszinformak. A Budakalaszt 6vez6 hegyeket, dombokat
kalonféle kézetek alkotjak, melyek tobb millio évvel ezel6tt lejatszodott geoldgiai folyamatok
termékei. Az Un. dachsteini mészkd (200 milli6 éves), mely az egykori meleg tengerekben
létrejott Gledekbdl képz&dott, a harshegyi homokkd (30 millié éves), melynek anyaga az egykori
tengerpart kozelében lerakddott homok és kavics, valamint a mészkéhdz keletkezésének
kéralményeiben hasonlo, de kémiailag téle kildnb6ézd dolomit és a legfiatalabb, az édesvizi
mészkd, mely épit6- és diszitd célokra is kivaléan alkalmas. A kalaszi dombokra
felkapaszkodva agyagos és |0sztalajt taldlunk a labunk alatt. A 16sz a jégkor idején keletkezett
hulléporbdl kialakult sargas szini, puha kézet. A hegylabi terliletek és a Duna mai medre kozotti
siksagon fellelhet6 soder- és homokréteg arrdl arulkodik, hogy a korabbi évezredekben a Duna
itt rakta le hordalékat. A folyd jelenlegi medrében egy erételjes kanyarodassal ér budakalaszi
terlletre. A kanyarbdl kilépve sebessége lecsdkken, az eddig szallitott hordalékot lerakja, és
szigeteket épit (Luppa-sziget, Tundér-sziget). A Duna vizgy(jt6je budakalaszi terileten nem
bévelkedik folyokban. Két, szeszélyes vizjarasu patak, a Majdan- és a Barat-patak gydijti és
szallitja a terllet csapadékat a Dunaba. A Kevélyeken és a falu alatti nagyobb mélységekben

11
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talalhaté, a Dunantuli-k6zéphegységgel is 0sszeflggd nagysagu mészké és dolomit
kézettdmegben karsztviz aramlik, melynek egy része a budai gyégyfirdékben is megjelenik.

Budakalasz a K6zép Magyarorszagi Régio és a Szentendrei Statisztikai Kistérség része, mely
rendkivil valtozatos tajképi és szerkezeti elemekkel rendelkezik. Kdzigazgatasi terilete
Osszesen 1517 ha. A belterlilethez (480 ha) kapcsolédnak nyugatrol a folyamatosan beépllé és
atrendez6dd zartkerti tombok (103 ha), valamint a Kevély hegységre felkuszo kulteruleti
ingatlanok. A telepiilés belteriilete E-i iranyban Pomaz varos belteriiletéhez, a Pomazi ut
mentén, kdzvetlenil kapcsolddik. D-i iranyban Budapest IlIl. ker. lakétertletétdél csupan néhany
szazméternyi, ma még beépitetlen zoldsav valasztja el. A telepulés belterilete K-i iranyban
egyre inkabb lenyulik a Duna iranyaban. Ebben az iranyban jelentés szerkezeti valtozas varhaté
a Megyeri hid és az M0-a épitésébdl fakaddan, melyek hatasaként a korabbi mezégazdasagi és
banya teruletek folyamatos atstrukturalédasa varhaté. Budakalasz kulterllete jelenleg dsszesen
931,6 ha, melybdl 350,9 ha erdd, 317,8 ha szanto. A torténetileg kialakult kozponti telepulésrész
még 6rzi Budakalasznak, mint egykori falunak a népi épitészeti emlékeit ugy a kialakult
utcahalézat elemeiben, mint a kialakult beépitési médokban. A kdrnyezé dombok, a Duna és
annak artertlete morfolégiailag meghataroztak a térténelmi telepllésmag helyét és annak
fejlédési iranyait. A torténelmi telepllésrész centralis eleme a ma mar védelem alatt allé
gorogkeleti templom., amelyet a Budai Ut és az Urémi Ut keresztez6désénél épitettek fel annak
idején. A két f6 kozlekedési vonalra hossziranyba szervez6d6é utifalu tébb utcas utcahalédzattal,
elagazo szerkezetl, orsés szerkezeti elemet is tartalmazva. A beépités jellege ezen a telepiilés
részen utcavonalas féslis beépités, helyenként zartsoru kialakitassal. A telepuilés ndvekedése
elsédlegesen az Urdm felé vezetd domb oldalan enyhén emelkedé Gt, masrészt a Budapest-
Budakalasz-Pomaz féut, a Barat patak altal is meghatarozott vonalvezetés mentén kdvetkezett
be. A késébb kialakult telepllés részek jellegzetesen derékszoégl utcahalézattal rendelkeznek,
jellemzéen oldalhataros vagy szabadon allé beépitéssel, el6kertekkel.

3.2.1. Forgalomvonzé létesitmények

Budakalasz terliletén talalhaté fé6bb forgalomvonzé és kibocsatd I|étesitményei. A varos
telepllésszerkezete és épulet Osszetétele miatt koncentralt kibocsaté (lakd) terulet nem
jellemzé.

e Jelentésebb forgalomvonzo (k6z)intézmények

- Szentistvantelepi Altalanos Iskola - Martinovics utca 9.
- Patakpart Iskola - Klisovac utca 15

- Kalasz Suli Altalanos Iskola - Budai ut 54.

- Malyva utcai 6évoda - Malyva utca 1.

- Budakalasz Nyitnikék 6voda - Pomazi ut 3.

- Szalonka utca 6voda - Szalonka utca 1/A

- Vasut sori katolikus 6voda (beruhazas folyamatban) - Vasut sor
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Vasut sor
Klisovac utca 6.
Petdfi tér 1.

Kos Karoly Mivel&dési Haz és Konyvtar (Un. Faluhaz) - Szentendrei Gt 9.

Kalasz Alapfoku Miivészeti Iskola (zeneiskola) -

Konyvtar -

Szentendrei ut 9/A
Szentendrei ut 9.

Jelent6sebb forgalomvonzoé kereskedelmi és szolgaltatd célpontok

Omszk park Auchan -
OBI -

Omszk park 1.
Omszk park 2.

Omszk park egyéb kereskedelmi aruhazak (Aldi, Regio Jaték, Euronics, McDonald’s) -

Magyar Posta

Kalasz Pékség és CBA -
Coop -

Hufi hus -

Heim Pékség -

Omszk park 1., 4.
Budai ut 3.

Budai ut 26.

Pet6fi tér 3.

Jozsef Attila utca 43.
Budai ut 7.

Kalaszi uti Aldi (Szentendre kbzigazgatasi terliletén) - Szentendre, Kalaszi ut 2/a

METRO aruhaz -

Hermes kertészeti aruhaz Budakalasz -
New Garden kertészet “Obuda” -

Jelent6sebb forgalomvonzoé vendéglatoipari célpontok

Schieszl vendégld és borhaz -
Country Tanya étterem -

Lupaszigeti ut 2
Lupa-szigeti elagazas
Lupa-szigeti elagazas

Budai ut 83.
Jozsef Attila utca 2.

Jelentésebb forgalomvonzoé sport és szabadidbs célpontok

Omszk té

Omszk park futokor, fitness park, jatszotér

Budakalaszi MSE focipalyak
Fantasy Land jatszéhaz
Omszk Wakeboard Centrum
Budakalaszi Sportcsarnok
Lupa-té

Dunapart

Luppa-sziget

Kevélyek

Jelentésebb forgalomvonzé egyhazi intézmények
Szentistvantelepi Szent Istvan templom -

Széchenyi utca 53.

Budakalasz Szent Kereszt Felmagasztalasa templom - Ady Endre utca 1.

Budakalasz reformatus templom -

Kereszt utca 7.
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Gabriel arkangyal Szerb Ortodox templom - Pet6fi tér 7.

Egyéb, jelentés szamu munkavallalét foglalkoztato vallalkozas
Prolan Zrt. - Szentendrei ut 1-3.

Meglévé kerékparforgalmi hlozat, forgalomvonzd célallomasok
és csokkentett sebességli dvezetek (T30, LPO) elhelyezkedése

Jelmagyarézat
meglév kerékpéros letesitmény
megléve kerékpéros (tvonal R

T30 vezet meglévd
LPO Gvezet meglévo

forgalomvonzo célpontok '
" Bulakalisztelepiléshatsr - - - -

Megyeri

hid

3. abra - Célallomasok, forgalomgenerald létesitmények és kerékparos utvonalak
(a térkép nagyobb felbontasban a mellékletek k6zott szerepel)

3.2.2. A kerékparos kozlekedés szerepe

e Kerékparos kodzlekedés részaranya, forgalmi adatai, szezonalis ingadozas

Budakalasz domborzati adottsagai miatt az észak-déli féutaktdl (Pomazi ut, Budai ut) nyugatra,
elsésorban a Berd6 és Tavan varosrészekben elenyész8 a kerékparral kézleked6k szama. A
nyugati oldalon Prekoprdoban a Patakpart iskola vonzaskorzetében jelenik meg kerékparos
forgalom. Sikvidéki teriileteken (Szentistvantelep, Klenity, Ofalu), mind a helyi, mind a
hivatasforgalom mérhetd (teljes kozuti forgalom kb. 5%-a), Szentistvantelepen szamottevd
nagysagu (mintegy 10-15%).

Tavasztol 6szig helyi és hivatasforgalom erés mellett a szabadidés kerékparos kozlekedés
dominans. Hivatasforgalom célpontja gyermekeknél és kiséréiknél elsésorban a
Szentistvantelepi Altalanos Iskola, valamint a Szentistvantelepi HEV megalld. Felnétt
munkavallalék kérében budapesti célpontok, a HEV megallék és az Omszk-parki bevasarld
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kézpontok a dominansak. Téli (5 celsius fok alatt), illetve csapadékos idészakban a forgalom
jelentésen visszaesik, de nem nullazodik.

Szabadidds tevékenység alapvetéen a csapadékmentes, kellemes hémérsékletii idészakokhoz
kotheté. Ennek budakalasz célpontjai az Omszk-park és kornyéke, a Dunapart, valamint
Szentendre. Komoly forgalom jelentkezik az Eurovelo6 kerékparos utvonalon Budapest -
Szentendre viszonylatban, illetve Dunakeszi iranyaban a Megyeri hidon keresztiil.
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4. abra - Jelzett hegyikerékparos utvonalak
(barna szinnel jelzett utvonalak: tébbségében burkolat nélkiili, erdészeti uton kijelolt
kerékparos utvonal)
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5. abra - Kerékparos létesitmények, jelzett hegyikerékparos utvonalak
(kék: kerékparut vagy kerékpar- és gyalogut; rozsaszin: EuroVelo6 kerékparos utvonal)

Sportolasi célu orszaguti kerékparos forgalom jelenik meg Budapest / Dunakeszi iranyabdl
Pomaz - Dobogokd és Szentendre / Pilis / Leanyfalu iranyokban egyarant. A hegyikerékparos
forgalom Kdébanyai ut - Kevélyek / Pilis, Pomaz - Fekete-hegy / Pilis, Szentendre iranyokat
keresi.
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6. abra - hivatasforgalmi és szabadidds forgalmi iranyok Budakalaszon és varoshatart
atlép6 iranyokban (kék nyil: hivatasforgalmi irany, sarga nyil: szabadid&s irany)

3.3. A kerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1. A beavatkozasi teriilet kerékparozhatésaga

Budakalasz teriiletét érinté orszagos kozutak forgalmi adatai
Gépjarmi forgalomnagysag www.kira.gov.hu nyilvantartasi oldal adatai alapjan:

Pomazi ut

Ut: 1111 - Budakalasz-Dobog6ké-Esztergom 6sszekoto Ut
Megendegedtt sebesség belterileti szakaszon: 50 km/h
Megengedett sebesség kiilterlleti szakaszon: 90 km/h
Szelvényszam: 1 km 942 m

E.sz.d.: 47.624920 K.h.d.: 19.044656

E.sz.: 47°37'29.712" K.h.: 19°2'40.762"
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EOV: Y: 649790.428 X: 253451.072
Kezel6: Pest Megyei lgazgatosag
Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség
Megye: Pest megye

Telepuilés: Budakalasz

Utkategéria: 6sszekotd ut

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 8321
Nehézgépjarmi forgalom: 113
Nehézgépjarmi forgalom aranya: 1,36%
Téli Gzemeltetés: brjaratos

Szolgaltatasi szint: lll - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Szentendrei ut / Orszag ut
Ut: 1108 - Szentendre-Urém 6sszekoto t

Megendegedtt sebesség belterileti szakaszon: 50 km/h
Megengedett sebesség kilterlleti szakaszon: 90 km/h

Szelvényszam: 2 km 85 m

E.sz.d.: 47.625816 K.h.d.: 19.053754
E.sz.: 47°37'32.938" K.h.: 19°3'13.514"
EOV: Y: 650474.253 X: 253550.768
Kezel6: Pest Megyei lgazgatosag
Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség
Megye: Pest megye

Telepuilés: Budakalasz

Utkategéria: 6sszekotd ut

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 5206
Nehézgépjarmi forgalom: 119
Nehézgépjarmi forgalom aranya: 2,29%
Téli Uzemeltetés: brjaratos

Szolgaltatasi szint: lll - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Petofi tér

Ut: 1108 - Szentendre-Urém 6sszekotd ut
Megendegedtt sebesség: 50 km/h
Szelvényszam: 3 km 49 m

E.sz.d.: 47.619916 K.h.d.: 19.046415

E.sz.: 47°37'11.698" K.h.: 19°2'47.094"
EOV: Y: 649922.665 X: 252894.712

Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag
Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség
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Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategéria: 6sszekotd at

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 15059

Nehézgépjarmi forgalom: 427

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 2,84%

Téli Uzemeltetés: 6rjaratos

Szolgaltatasi szint: Ill - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Damjanich utca

Ut: 1108 - Szentendre-Uréom 6sszeko6td ut
Megendegedtt sebesség belteriileti szakaszon: 50 km/h
Megengedett sebesség kiilterlleti szakaszon: 70-90 km/h
Szelvényszam: 3 km 436 m

E.sz.d.: 47.618701 K.h.d.: 19.043154

E.sz.: 47°37'7.324" K.h.: 19°2'35.354"

EOV: Y: 649677.485 X: 252759.647

Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag

Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség

Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategéria: 6sszekotd at

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 6558

Nehézgépjarmi forgalom: 231

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 3,52%

Téli Uzemeltetés: 6rjaratos

Szolgaltatasi szint: Ill - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Budai ut

Ut: 1115 - Budapest-Budakalasz 6sszekoté ut
Megendegedtt sebesség belteriileti szakaszon: 40-50 km/h
Megengedett sebesség kiilterileti szakaszon: 70-90 km/h
Szelvényszam: 4 km 523 m

E.sz.d.: 47.617139 K.h.d.: 19.051307

E.sz.: 47°37'1.700" K.h.: 19°3'4.705"

EOV: Y: 650290.432 X: 252585.963

Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag

Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség

Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz
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Utkategéria: 6sszekotd at

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 9533

Nehézgépjarmi forgalom: 143

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 1,50%

Téli Uzemeltetés: 6rjaratos

Szolgaltatasi szint: Ill - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Batsanyi Janos utca

Ut: 11305 - Budakalaszi HEV allomashoz vezetd ut
Megendegedtt sebesség: 50 km/h
Szelvényszam: 0 km 66 m

E.sz.d.: 47.616907 K.h.d.: 19.052724

E.sz.: 47°37'0.865" K.h.: 19°3'9.806"

EOV: Y: 650396.894 X: 252560.238

Kezel6: Pest Megyei lgazgatosag
Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség
Megye: Pest megye

Telepuilés: Budakalasz

Utkategéria: allomashoz vezetd Gt

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 2451

Nehézgépjarmi forgalom: 88

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 3,60%

Téli Gzemeltetés: rajonos

Szolgaltatasi szint: IV - Kiép. és utkat. = 5/6/7/9

Jozsef Attila utca

Ut: 1111 - Budakalasz-Dobog6ké-Esztergom 6sszekotd ut

Megendegedtt sebesség: 50 km/h
Szelvényszam: 0 km 853 m

E.sz.d.: 47.621651 K.h.d.: 19.054698
E.sz.: 47°37'17.944" K.h.: 19°3'16.913"
EOV: Y: 650545.253 X: 253087.691
Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag
Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség
Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategéria: 6sszekotd at

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 7741
Nehézgépjarmi forgalom: 191
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Nehézgépjarmi forgalom aranya: 2,47%
Téli Uzemeltetés: 6rjaratos
Szolgaltatasi szint: Ill - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

Lupaszigeti ut

Ut: 11118 - Budakalasz - METRO - bekoté ut
Megendegedtt sebesség belteriileti szakaszon: 30-50 km/h
Megengedett sebesség kiilterileti szakaszon: 90 km/h
Szelvényszam: 0 km 264 m

E.sz.d.: 47.619597 K.h.d.: 19.068860

E.sz.: 47°37'10.549" K.h.: 19°4'7.896"

EOV: Y: 651609.833 X: 252859.535

Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag

Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség

Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategéria: bekétd at

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 3149

Nehézgépjarmi forgalom: 83

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 2,63%

Téli Uzemeltetés: 6rjaratos

Szolgaltatasi szint: IV - Kiép. és utkat. = 5/6/7/9

(11 sz ut)

Ut: 11 - Budapest-Esztergom-Tat masodrendi fout
Megendegedtt sebesség belteriileti szakaszon: 50 km/h
Megengedett sebesség kiilterileti szakaszon: 70-90 km/h
Szelvényszam: 14 km 150 m

E.sz.d.: 47.616994 K.h.d.: 19.065512

E.sz.: 47°37'1.178" K.h.: 19°3'55.843"

EOV: Y: 651358.273 X: 252570.019

Kezeld: Pest Megyei Igazgatdsag

Uzemmérnokség: Szentendrei mérndkség

Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategéria: II. rendii féut

Utdij: -

Atlagos napi forgalom: 61667

Nehézgépjarmi forgalom: 1195

Nehézgépjarmi forgalom aranya: 1,94%

Téli Uzemeltetés: 6rjaratos
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Szolgaltatasi szint: Ill - Kiép. és utkat. = 4/5/6/7/9

(M0)

Ut: MO - M0 autoéut korgyara /M1 - 11 sz. féut kézott/
Megendegedtt sebesség: 100-110 km/h
Szelvényszam: 76 km 267 m

E.sz.d.: 47.612799 K.h.d.: 19.077142
E.sz.: 47°36'46.076" K.h.: 19°4'37.711"
EOV: Y: 652232.718 X: 252103.900
Kezel6: Magyar Kozut NZrt. kdzpont
Uzemmérnokség: Dunakeszi Apm.
Megye: Pest megye

Telepulés: Budakalasz

Utkategoria: autout

Utdij: - / fizet6 szakasz (D1M, D1, D2, U és B2 kategdriara)

Atlagos napi forgalom: 59489
Nehézgépjarmi forgalom: 1655
Nehézgépjarmi forgalom aranya: 2,78%
Téli Uzemeltetés: 6rjaratos

Szolgaltatasi szint: | - Kiép. és utkat.= 1/2/8

Koz(ti forgalomnagysag

Lo 000Gt N
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Jelmagyarézat

1-1000 —
2001-4000
4001-8 000

8001-20000  E——

7. d&bra - kozuti forgalom nagysaga
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Balesetveszélyes helyszinek, utszakaszok

Budakalaszon a nagyforgalmu uthaldézat mellett sem jellemzéek a sulyos sériléssel jaré vagy
halalos balesetek. Mindazonaltal tdbb balesetveszélyes pontja és Utszakasza van a varosnak,
ahol mind a kézuti, mind a kerékparos kdzlekeddk fokozott veszélyben vannak.

- Pomazi ut: Az ut egyenes, engedélyezett sebesség 50 km/h. Baleseti ok: Engedélyezett
sebesség jelentbs tullépése, szabalytalan el6zés. Gyalogos els6bbség figyelmen kivdl
hagyasa (gyermek gazolas gyalogos atkelén).

- Damijanich utca Budai ut iranyaba: Az ut részben egyenes, késébb ives, a varoskdzpont
felé er6sen lejt. Az engedélyezett sebesség 50-40 km/h. Baleseti ok: Engedélyezett
sebesség jelentds tullépése, szabalytalan el6zés, els6bbség meg nem adasa,
palyaelhagyas.

- Felsévar utca felsd szakasza: Az ut ives, keskeny, meredek. Csapadékos téli idében az
ut csuszos, jeges, korultekintd vezetés mellett is veszélyes helyzetek allhatnak el6.

- Szentistvantelep Széchenyi utca. Az ut egyenes. Az engedélyezett sebesség 30 km/h.
Veszélyeztetési ok: Engedélyezett sebesség tullépése, jobbkéz szabaly figyelmen kivul
hagyasa, els6bbség meg nem adasa.

- Tovabbi helyszineket nem kiemelve, altalnosan: Engedélyezett sebesseég tullépése,
els6bbség meg nem adasa, ut- és idéjarasi kortilmények figyelmen kivil hagyasa.

- Nem biztositott vasuti atjarok, peronatjarok
Baleseti ok: Figyelmetlenség, elsébbség meg nem adasa a HEV vasuti jarm{ivek részére

s
9 kennya sérdés
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9. abra - Kerékparos baleseti adatok (2016-2020)

Baleseti kockazatok, baleset sulyossaganak csdkkentésére iranyulé javaslatok

- Alapvetd fontossagu a kozuti forgalom sebességének csokkentése. Alacsonyabb
sebesség esetén a bekovetkez6 baleset sulyossaga jelent6sen  csdkken.
Sebességkorlatozast kell bevezeti a féutakon, béviteni kell a T30 és LPO évezetek
méretét a telepllésen. Az egyes Ovezetekben tovabbi sebességet korlatozo
létesitményeket kell épiteni (savelhuzas, savszikités, forgalomlassitd kiszob, stb.)
Célszerl az uthalézat haldézati kapcsolatainak atalakitasa utélagos utzarakkal az e-UT
03.02.12. szerint, aminek eredményeképpen a lakoterlleteken csdkken vagy megszinik
a nemkivanatos kozuti atmend forgalom, de a gyalogos és kerékparos forgalom kerulére
nem kényszerul.

- Féutakon csokkenteni kell a sebességet, ki kell épiteni a kerékparos létesitményeket.

- Utburkolatok megfelelé karbantartasaval (megfeleld burkolat allapot, szemcsés
szennyezddésektdl vald rendszeres megtisztitas) csokkentheté az ut szélén halado
kerékparosok stabilitas vesztése.

- Minden kbézleked6 szamara kotelez6 érvényi szabalyok betartasaval a balesetek szama
csokkenthetd.

Kozuti csomopontok kerékparozhatésaga

Budakalasz fontosabb csomodpontjaiban a forgalomnagysag jelentés. Emiatt a kerékparosok
lehetbéség szerint azokat a mellékutak hasznalataval elkerllik, vagy a kerékpart tolva
gyalogosként keresztezik a féutakat. A 11 szamu féutat az 1111 sz. ut mellett vezetett
kerékparuton lehet kilén szinten keresztezni. A csomopontokban sehol sincsen eléretolt
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kerékparos feldlléhely, indirekt kanyarodasi lehet6ség, kerékparos atvezetést jelzd eltérd
burkolatszinezés vagy egyéb, kerékparozast segitd forgalomtechnikai megoldas.

F6bb szintbeni csomdpontok, keresztezddések:
- Budai ut - Damjanich utca
- Budai ut - Ady Endre utca
- Budai ut - Kébanyai ut
- Budai ut - Klisovac utca
- Budai ut - Pomazi ut - Szentendrei ut
- Szentendrei Ut - Jozsef Attila utca
- Szentendrei ut - Téglasi Andras utca - Szegfli utca
- Jozsef Attila utca - Tanité utca

Az egyes helyszinek adottsagait elemezve kell kialakitani a csomopontot hasznaldk biztonsagat
ndveld beavatkozasokat, pl.:

- sebességkorlatozas

- elbretolt kerékparos felallohely

- indirekt kanyarodasi lehet6ség

- kerékparos atvezetést jelz6 eltéré burkolatszinezés

- mini kérforgalom kialakitasa

Halozat-folytonossagi hianyok

A varosban kiépitett kerékparos infrastruktira kevés van. A mellékutca halézat
kerékparozhatésaga altalaban megfeleld, de a csdkkentett sebességi 6vezeteket a féutak vagy
a HEV vonal egymastdl elvagja, ezért hasznalhatésag szempontbdl léteznek folytonossagi
hianyok. Valés mobilitasi igény miatt példaul Lenfoné hév megallé északi peronjan, vagy a
Pomazi uti jardakon rendszeres a kerékparos forgalom.

A Duna partjan kiépitett EuroVelo utvonal budakalaszi mintegy két kilométeres szakaszan
tobbszor valt utkategoriat (kerékparut - lakéd utca kerékparos nyommal), 6sszesen hat szakaszra
bontva az utat. Két valtas kozotti legrovidebb tavolsag minddssze ~100 méter.

Barat-patak mentén vezet az észak-dél iranyu kerékparos tengely (gyalog- és kerékparut) a
Sport utcai patak hidnal oldalt valt. A patak hid és kerékparos-gyalogos tengely csatlakozasa
bringasok szamara kortilményes, szinte balesetveszélyes.

A kelet-nyugat iranyu kozlekedési tengely részei: Sport utcaban aszfalt burkolatd Gt talalhaté
kétoldali jardaval a patak hidig. Tanité utcatdl keletre talalhaté az autéforgalomtdl elzart a Kahl
am Main sétany. A sétanyrodl érhetéek el déli iranyban a focipalyak, egy nagy jatszotér, fitness
park, jatszéhaz, bevasarlokdzpontok, sportcsarnok, északi oldalra maga a té és a wakeboard
palya. A sétany északi részén, a t6 korul kiépitett futdopalya (rekortan) talalhatd. Az aszfalt
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feluleten korabban burkolati jellel megosztott kulén gyalogos és kerékparos sav volt, de ez mind
a gyalogosok, mind a kerékparosok szamara keskenynek bizonyult. A piktogramok hianya miatt
allando volt a masik "térfelén" vald kozlekedés és konfliktushelyzet. Az utburkolati jelet az
elégtelen szélességi méretek miatt a Kezel6 nem festette Ujra, az mara szinte teljesen lekopott.
Ettél fuggetlendl a jelentés szamu gyalogos €s a kisebb szamu kerékparos kozlekedd kozott
sajnos gyakran el6fordul konfliktus.

Sport utca - Tanité utca utvonalon kertlik a Budai uton és Lenfond hév megallonal 1évé [ampas
csomopont okozta torlédasokat, igy féképp a délutani orakban (15-19h) ez egy forgalmas
utvonal. Barat-patak és a Kahl am Main sétany kozott a parkolas rendezetlen, gyakorlatilag
nincs jarda, emiatt a gyalogosok az utburkolaton kénytelenek kozlekedni. A t6 délnyugati részén
talalhatd egy gépkocsi parkold, a GOL biifé, valamint a focipalyak bejarata. Nyari id6szakban,
illetve hétvégén (elsésorban jo id6 esetén) jelentds az autds kiranduléforgalom a toéhoz.
Sportpalydkhoz (foci) rendszeresen érkeznek autdval az emberek: gyerekeket edzésre
hozzak-viszik, felnéttek pedig az esti edzéshez / élményfocihoz jénnek autoval. Sport u - Tanité
utca talalkozasanal a Tanité utcaban emelt utburkolat talalhaté, amihez jarda csatlakozik, de
kijelolt gyalogatkel6hely nincs.

Régmultban négy kapcsolat létezett a telepllés és a Dunapart k6zott, aminek természetes és
mesterséges nyoma a mai napig latszik a muholdfelvételeken: 1 Jozsef Attila utca (Csapas
utca) - Lupaszigeti ut; 2 Sport utca - Kahl am Main sétany - folytatva kelet felé merélegesen a
Dunara; 3 Barat-patakkal parhuzamos gat kelet-nyugat irdnyban a Budai ut és a Duna kdzott; 4
északabbra a Szent Laszl6 utca vonalaban kelet felé a Dunaig. Utébbit a banyaté vagja ketté.

y g

1. Kép - Kahl am Main sétany

e Természeti akadaly miatti elvalaszté hatas, folytonossagi hianyok, kertlé atiranyok
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Barat-patak. Patakon val6 atkelés kerékparral csak a Budai ut kérnyezetében, a
Harsfa utcanal, a Sport utcanal, a déli varoshatarnal és a Gatér utcai hidnal
lehetséges

e Epitett Iétesitmény miatti elvalaszté hatas, folytonossagi hiany

11 szamu féut: atkelési lehetéség csak a 1118 szamu ut mitargyan keresztul
lehetséges. Keresztezési helyek szlikségesek a Kahl am Main sétany és a
Barat-patak vonalaban.

o

o

H5 HEV vonalon keresztezésének lehet6ségei

Déli varoshatarnal: Tiltott atjaras. A HEV vaganyokat csak gyalogosan, a
HEV vaganyok nyiltvonali szakaszan, rossz ralatasi kériilmények mellett
lehet keresztezni.

Budakalasz HEV allomason: A vaganyokat gyalogos peronatjarén lehet
keresztezni.

Tanitd utca vonaldban: A vaganyokat biztositott kozuti és gyalogos
atjaron lehet keresztezni.

Kalasz sulinal, Tancsics Mihaly utca vonalaban: A vaganyokat labirnt
korlattal ellatott gyalogos atjarén lehet keresztezni.

Cserkészhaznal (szabalytalanul): A HEV vaganyokat csak gyalogosan, a
HEV vaganyok nyiltvonali szakaszan lehet keresztezni.

Szentendrei Ut: A vaganyokat biztositott kozuti és gyalogos atjaron lehet
keresztezni.

Mali Péter utca déli végen: A vaganyokat labirnt korlattal ellatott gyalogos
atjardn lehet keresztezni. A labirint korlat nem szabvanyos kialakitasu.
Szent Laszlé utca vonalaban: A vaganyokat gyalogos atjaron lehet
keresztezni. A palya jobb oldalan van csak labirint korlat.

Széchenyi utca vonalaban: A vaganyokat gyalogos atjaron lehet
keresztezni.

e Hianyzo ut miatti folytonossagi hiany

Budakalasz Lenfond megalldhelynél nincs északi iranyban folytatasa a délrél
érkez6 gyalog- és kerékparutnak

Kahl am Main sétany vonalaban nincs atkelési lehetéség a 11 sz. uton
Barat-patak vonaldban nincs atkelési lehetéség a 11 sz. uton

Szentistvantelep és Szentendre Varoskapu uzlethaz kézott nincs kodzvetlen
kerékparos kodzlekedést biztosité kapcsolat.

Nincs Budakalasz - Pomaz kdzvetlen kapcsolat (leszamitva az Erd6éhat utca felé
vezetd emelkedés, részben burkolat nélkali utszakaszt)

o

e Kerékparozast hatranyosan befolyasolé egyéb tényez6k
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A Lupasziget ut (11118 sz. ut) mellett korabban jarda volt, amit gyalog- és kerékparutta
mindsitettek at. A jardat parkolasgatlé poller sorral valasztottak el a kézuttél, tovabb szikitve az
amugy is keskeny hasznalhaté fellletet. Biztonsagos kétiranyu kerékparos kozlekedésre az ut
alkalmatlan, pollersorral és gyalogos forgalommal egyitt pedig kifejezetten balesetveszélyes.

A kerékparozast a meglévd utfeliletek elhasznalodasa, lokalis feluleti hianyai szintén
hatranyosan befolyasoljak.

Tiltas
A Kék Duna utcatol a varosbal kifelé kerékparral behajtani tilos tiltas van. Elleniranyban nincsen
hasonlé tabla kihelyezve. Kerékparos forgalmat hatranyosan érintd, kanyarodasra vonatkozo

tiltas nincs a varosban.

Parkolasi rend (fizikai kialakitas, parkolasi szokasok, stb.) és a kerékparos kozlekedés
viszonya

Budakalaszon jelenleg nincsen dijkoteles parkolasi 6vezet.
Budai uton talalhaté parhuzamos kialakitasu gépkocsi parkoléhelyek egy része kerékpar tarolas

céljara van fenntartva. Az ut tervezése soran nem gondoltak rendszerszinten kerékpartaroldk
elhelyezésére és hasznalhatdésagara, ezért az Ujszeri de elavult kialakitasu (kizardlag a kereket
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gyengén megtamasztd) taroldk elhelyezése, hasznalhatésaga kedvezétlen. Gépkocsi vezetdk
szamara az autdk és kerékparosok szamara fenntartott hely nincs egyértelmien lehatarolva,
ezért az autdk a tertletet elparkoljak. A tarolok kihasznaltsaga alacsony, kdzel nulla.

3. Kép - hagyomanyos kialakitasu kerékpartaroldk a Budai uton
(hétvégén, kora reggel készitett kép)

A varos tobb pontjan talalhatoak gépkocsi parkolok. Ezek telitédésekor a kdrnyezetukben
szabalyosan vagy szabalytalanul, illetve rendezetlendl toérténik a parkolas. A rendezeltlen,
szabalytalan parkolas akadalyozza a kézuton bonyolédo forgalmat, karositja a zéldfellleteket.

Korlatozott sebességii teriiletek

Budakalasz mellékutjainak jelentds része 50 km/h sebességnél alacsonyabb megengedett
sebességgel jarhatd haldézat. Ennek dontd része korlatozott sebességli dvezet (zéna 30/ T30),
illetve lako- és pihené dvezet (LPO), ahol a megengedett sebesség 20 km/h.

Szentistvantelep és a Dunapart egységes csokkentett sebességll dvezet (zéna 30), mig a
Damijanich utcara mer6leges utcak tébbsége, de rendezetlen mdédon vegysen lako- és pihend
Ovezet, valamint korlatozott sebességli 6vezetbe tartoznak. Az egészséghaz el6tti utszakasz,
valamint a Klisovac utca Patakpart iskolaig tarté szakasza szintén 30-as dvezetbe sorolt. Jozsef
Attila utca - Barat-patak altal hatarolt tertlet mellékutcai lako- és pihend Ovezet része.
Also-Klenity varosrészben a kozterlleteken 20 km/h sebességkorlatozé tabldk vannak
kihelyezve. Ezen tul szamos egyéb utcaban talalhatéak 20 vagy 30 km/h sebességkorlatozo
tablak. A féutakon jelenleg csak két helyen, a Budai uton az Ady Endre és a Kalvaria utca kozott
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(40 km/h) mindkét iranyban, valamint a Damjanich utcaban a Magyar és a Zoéldfa utca kozott
(30, illetve 40 km/h) szakaszosan, iranyonként eltérd mértékben sebességkorlatozas.

Forgalomcsillapitast egyiranyu és zsakutcak utcak rendszere szolgalja. Sebesség csokkentést
savelhuzas és sebességcsokkentd kiiszob épitésével lehet kikényszeriteni.

Kerékpar parkolas, multimodalitas
H5 HEV

Budakalaszon a H5 jelli HEV vonal biztositja a kdzdsségi kdzlekedési kapcsolatot Szentendre
és Budapest iranyaba. A telepllésen harom megallasi hely talalhatd, ezek elérhetésége
kilénbdz8:

Budakalasz allomas: A kerékpar tamaszok a Batsanyi utca vonalaban talalhatéak.
Megkdzelitésik a Batsanyi, Ady Endre, Tanité utcakon, illetve a Vasut soron keresztil
lehetseéges.

Budakalasz, Lenfoné megalldhely: A megalldhely a varos sulypontjaban, féutak talalkozasanal
talalhaté. A kerékpar tamaszok a vasuti atjaré6 északi és déli oldalan talalhatoak.
Megkozelitésiik észak felél a Mali Péter utcan a HEV peronon keresztil, dél fel6l a Vasut soron,
valamint gyalog- és kerékparuton keresztil térténik. Keleti és nyugati iranybdl a megkoézelités
csak nagyforgalmu négyszamjegyl utakon lehetséges, aminek kerékparosbarat atalakitasa
folyamatban van.

Szentistvantelep megalldhely: A kerékpar tdmaszok a peronok északi részén a Széchenyi utca
kdzelében talalhatéak. Megkozelitésiik a HEV keleti oldalan barmely iranybdl korlatozott
sebességli 6vezetben lehetséges. Nyugati oldalrél a megalldhely mellett haladé Pomazi utat
keresztezni kell, amire az északi oldalon egyszerli gyalogatkel6hely, a déli oldalon
jelz6lampaval védett gyalogatkel6helyen keresztll lehetséges. A megalldhelyet jellemz&en
gyalog és kerékparral kdzelitik meg.

A HEV jarmlvein jarmi hossztdl fiiggéen 4-8 kerékpar szallitasara van méd. Ennek dija
jegytipustdl fuggéen 300-350 Forint a teljes vonalon. Bérlet mellé a teljes vonalra érvényes
kerékpar bérlet valthaté minddssze havi 540 Forintért. Hétvégén a kerékparszallitas jelenleg
dijmentes.

2019 augusztusban Budakalasz mindharom HEV megalléjaban korszer(i, 4-8 darab kerékpar
tamaszt telepitettek, a meglévd elavult szerkezeteket nem bontottak el. Tovabbra is népszerl a
megallok kornyezetében csékorlathoz lakatolni a kerékparokat. Ennek két oka van: az egyik a
tarolok esetleges telitettsége, a masik pedig a lakdhelyhez kdzelebbi elhelyezkedés. Utdbbi
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Szentistvantelep megalldhelyen tapasztalhaté, ahol a peron északi részén talalhatoak a
tamaszok, de a déli végén lévé korlathoz is lakatolnak az utasok.

5. Kép - hagyomanyos kialakitasu kerékpartarolok Szentistvantelep H5 HEV megalléban
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Busz

Budakalasz beltertletén menetrend szerinti nappali BKK vagy Volanbuszos szolgaltatas nincs.
Az éjszakai 943-as autdbusz jaraton kerékpar szallitds nem lehetséges. A buszmegalldk
kdzvetlen koérnyezetében kerékpartarolok nincsenek, illetve erre a célra a HEV B+R tamaszai
hasznalhatoak.

Hajo

Budakalasz Dunapart és Luppasziget k6zott személyforgalmi rév jar nyari idészakban 7-21 h
kozott, télen hétvégén. Kerekparszallitas dijfizetés mellett vehetd igénybe. A Lupaszigeti révnél
az EV6 kerékparos pihendjét lehet hasznalni.

Varosi kerékparos parkolas

A varosban korszer(i kerékpartamasz csak a VEKOP palyazati forrasbol 2021-ben telepitett
létesitmények. Kos Karoly Mivel6dési kornyezetében 2021 év folyaman palyazati forrasbdl
kerékpar parkolasi fejlesztéseket hajtottak (azonosité: VEKOP-5.3.2-15-2020-00065). A
mivel6édési haz (un. Faluhaz) bejaratanal talalhato meglévd kerékpartarolod helyett uj kerékpar
tamaszokat létesitettek. Uj kerékpar tamaszok keriiltek még a Kds Karoly Mivelédési Haz
teriletén a Zeneiskola, valamint a kdnyvtar bejaratahoz is. Telepitett tdmaszok szama 32 db,
ami 64 db kerékpar biztonsagos elhelyezését, rogzitését biztositja.

Hagyomanyos tarolé talalhaté a Budai ut tobb pontjan, valamint néhany vallalkozas bejarata
kdzelében (Takarékszovetkezet, Hufi hus, Opti Kalasz), ezek azonban elavult kialakitasuk miatt
(csak a kereket tamasztjak meg) nem tudjak betoélteni szerepiiket.

Iskolai, 6vodai kerékparos parkolasi lehetéségek

Elsésorban a HEV vonaltdl keletre esé sik teriileten, alacsony gépjarmiiforgalom mellett sziilék
és gyerekek egyarant jelentds szamban hasznaljak a kerékpart. A Szentistvantelepi Altalanos
Iskola és a Malyva utcai 6voda kerékpartaroldi rendszeresen telitettek. A Patakpart Altalanos
Iskola és a Kalasz Suli Altalanos Iskola teriiletén is van fedett vagy részben fedett tarolasi
kapacitas, de ott egyel6re alacsonyabb a kihasznaltsag.
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7. Kép - Déli oldali kerékpartarold a Telepi suli udvaran

Szabadidds célu kerékparos utvonalak kerékparos pihendhelyei

Szabadiddés célu kerékparos utvonalak mentén csak az EuroVvelo6 budakalaszi (2db) és
szentendrei (1db) szakaszan van 6sszesen harom kerékparos pihenéhely 8-18 férShellyel. Itt
étkezésre alkalmas asztalok, padok és kerékpartdmaszok varjak a turdzékat. A pihenék
Budakalaszon az MO hidtdl délre, illetve a Lupaszigeti révnél talalhatéak. Szaraz id6 esetén
utébbi rendszeresen hasznalt, j6 id6 esetén erésen kapacitashianyos.
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: & S S
8. Kép - Kerékparos pihendhely a Lupaszigeti révnél az EuroVelo6 budakalaszi szakaszan

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer

Budakalaszon kiépitett kerékparos utiranyjelzé tablarendszer csak az EuroVelo6 Duna menti
szakaszan van kiépitve. Az egyes elagazasoknal az adott helyrél elérhetd telepulések vagy
telepulésrészek megnevezése és azok tavolsaga van feltlintetve tized kilométer pontossaggal.
A tablakon az orszagos és EuroVelo kerékparut szamozast jelenitik meg.

3.3.2. Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

e Meglévd kerékparforgalmi létesitmények és haldézat bemutatasa, értékelése.

A meglévé kerékparforgalmi halézat a koézut halézathoz, valamint az igényekhez igazodva
észak-déli, valamint kelet-nyugat iranyultsagu.
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10. abra - Budakalasz térségének kerékparforgalmi létesitményei

Barat-patak menti gyalogos és kerékparos utvonal. A gyalog- és kerékparut két részbdl
all. Az északi része Budakalasz, Lenfoné6 HEV megallétél a Sport utcaig, a déli része
pedig a Sport utcatél a 11-es ut menti kerékparutig tart. Az Ut egy rovid szakasztdl
eltekintve a Barat-patak jobbparti arvizvédelmi toltésén halad. A ~2,5 m széles ut aszfalt
burkolatu, de allapota tobb helyen leromlott. Az ut kezeld6je Budakalasz Varos
Onkormanyzata.

11 sz. ut menti kerékparut. Ez az ut koti 6ssze Budapest lll. kerlletet és Szentendrét.
Békasmegyeren a PlUnkosdfirdé utcanal, Szentendrén az Aldinal végz8dik. Végponti
elégtelen kapcsolatai és a 2020-ban atadott EV6 utvonal miatt fogalma visszaesett. A ~2
m széles aszfalt burkolatu utat 2020-ban feldjitottdk. Az ut kezel6je a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt.

EuroVelo6 utvonal. A Duna partjat kdvetd kerékparos utvonalat 2020-ban jel6lték, illetve
épitették ki. A halézat elemei egyarant tartalmaznak meglévd uthalézati elmeket, ahol
kerékparos nyommal jeldlik a kerékparosok részére az uttesten torténé haladasra
ajanlott utfellletet, valamint a tobbi kdzlekeddnek, hogy az igy megjeldlt Gttesten
fokozottan szamolni kell kerékparosok kdzlekedésével és elvalasztott kerékparutakat is.
A kialakitas konfliktusokkal terhelt. Leirasa és javasolt megoldas az 5.1.3. Pontban. Az
ut kezel6je Budakalasz Varos Onkormanyzata és Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
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Lupaszigeti kerékparos utvonal a kelet-nyugati kerékparos tengely része. Nyugati
oldalan Kék Duna utca vonalaban ér véget, folytatasa nincs. A kerékparut az Omszk
park fuves terlletére vezet. Az ut atvezet a 11-es ut mitargyan, majd kapcsolédik a
Lupaszigeti ut jardajan kialakitott szakaszhoz, ami a Koérhaz utcaig tart.

Kahl am Main sétanyon vezetett gyalog- és kerékparut a a kelet-nyugati kerékparos
tengely részének egy rovid kiépitett, konfliktusokkal terhelt szakasza. Részletesebb
leirasa az 5.1.1. Pontban talalhato. Az Gt kezel6je Budakalasz Varos Onkormanyzata.

EUROVELO 6 KEREKPAROS UTVONAL FEJLESZTESE BUDAPEST ES SZENTENDRE KOZOTT

L~
SZElTENDRE
I,

NNNNN

tttttttttttt

11. abra - EuroVelo6 fejlesztés Budapest - Budakalasz - Szentendre utvonalon
Létesitmények korszer(iségi (jogszabalyi és miiszaki elavultsag) vizsgalata.

o EuroVelo6 kerékparos utvonal budakalaszi szakasza
A kerékparos utvonalat, amely egyarant tartalmaz meglévd/ felvjitott kozutakat és
Uj épitéslt kerékparutakat 2020 masodik felében adtak at. Az ut vonalvezetése
miszaki feltételeknek megfelel, azonban elhelyezkedése és forgalom nagysaga
miatt szamos konfliktus forrasa.

o Barat-patak - Budakalasz, Lenfoné HEV megallé gyalog- és kerékparut
Az Utszakasz szélességi méretei megfeleléek. Gyalogos és kerékparos forgalom
nagysaga egyensulyban van. A Tanitd utca keresztezése korulményes,
balesetveszélyes. Az aszfalt utburkolat tébb szakaszon jelentésen leromiott,
felGjitasra szorul. Jelentésen leromlott szakaszok: Lenfoné HEV megalldhely
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peron mellett; Tanitdé utcatdl délre hosszanti és kereszt repedések,
felgylir6édések; Barat-patakkal parhuzamos szakaszon kopd réteg teljes
elhasznalddasa tapasztalhato.

o Kahl am Main sétany gyalog- és kerékparut
Meglévé aszfalt burkolatu utat felfestéssel elvalasztott gyalog- és kerékparutként
alakitottak ki. A kerékparut szélességi méretei nem érik el a minimalisan el&irt
értéket. Jelentés gyalogos forgalom és a kopott burkolati jelek maitt a szakasz
konfliktusokkal terhelt. Az aszfalt burkolat altalaban jo, de helyenként névényzet
gyokérzete meggyd(rte a fellletet.

o Lupaszigeti ut mellett vezetett kerékparut
Korabbi jardan, kdzuttdl kiemelt szegéllyel és pollersorral elvalasztott kerékparut.
Szélessége a minimum kovetelményeket nem teljesiti. Szélessége, pollersor léte,
valamint gyalogos forgalom miatt rendszeres konfliktusforras. Az utburkolat
megfeleld allapotu. A pollersor a kézut sézasa miatt befogasnal korrodalt,
foghijas.

3.3.3. Ertékelés és problématérkép

Budakalaszon a kerékparos kozlekedést leginkabb hatraltatd tényezé a domborzati
adottsagokon tul a kézuti forgalomnagysag. Szentistvantelep tapasztalat alapjan - azokon a
koralhatarolt terileteken, ahol erre méd van - nem szikséges kulon kerékparforgalmi
létesitmény (kuUlon kerékparuat), de elengedhetetlen feltétel az alacsony mértékld kozuti
motorizalt forgalomnagysag és haladasi sebesség. A tervezett elkerlild utak szerepe kiemelt
jelentéségli a forgalom nagysaganak csdkkentése érdekében, de hasonlé fontossagu a varoson
bellli egyéb modon kivalthatd autds kézlekedés visszaszoritasa is.

Biztositani, illetve biztonsagosan hasznalhatéva kell tenni azokat az 6sszekottetéseket, amik az
egyes varosrészek koézott vagy a Dunapart felé teremtenek kapcsolatot.

Akkor tekinthetjik a tervezett halézatot biztonsagosnak és jol miikédének, ha azt egy kisiskolas
is meri és tudja dnalléan hasznalni legalabb az otthona és az iskolaja k6zotti szakaszon.
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12. abra - problématérkép
3.4. Kozbringa

Budakalaszon jelenleg nincs miikédd kozbringa rendszer. A budapesti MOL BuBi koézbringa
rendszer északi hatara jelenleg az Arpad-hid kérnyezete, jelentés bévitése nem tervezett.

3.5. Szervezeti-miikodési hattér
o Fejlesztésért, Uzemeltetésért felelés szervezetek, szervezeti egységek bemutatasa,
személyi és eszkozallomany ismertetése(polgarmesteri hivatal megfelel6 irodaja,
telepulésfenntartd eszkdzei stb.).

Tekintettel a varos méretére, a kerékparos fejlesztésekkel, Uzemeltetéssel nem kilon
szervezeti egység, kijelolt személy foglalkozik, de kiemelt figyelmet forditanak a gyalogos- és
kerékparos kozlekedés fejlesztésére.

A polgarmesteri hivatal az alabbi tisztségvisel6kbdl, szervezeti egységekbdl all:

- Polgarmester
- Alpolgarmesterek
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- Jegyzb

- Aljegyzé

- Polgarmesteri kabinet
- Munakugy

- Palyazati-beszerzési tertlet

- lIrodak

- Pénzugyi- és addiroda

- Mdiszaki- és f6épitészi iroda

- Jogi- és szervezési iroda

- Kdrnyezetvédelmi- és rendészeti iroda
Fejlesztési és Uzemeltetési kérdésekben Budakalasz Varosrendészet és a Telepllésfejlesztési
és Kornyezetvédelmi Bizottsag is részt vesz.
A varos utkezel6i feladatait kerékparutakon jardak tiszitasara is alkalmas 6njar6é seprégéppel
tisztitja. Biztonsagi okokbdl a Dunaval parhuzamos artéri, Magyar Kozut kezelésl szakaszon is
rendszeres a varosi uttisztitas. Az utmenti zoldterlleteket motoros flikaszakkal igény szerint
kaszaljak, vizelvezetd rendszereket tisztitjak, karbantartjak.
Budakalaszi Polgarmesteri Hivatal mikdodési rendjerél és szervezeti felépitésérdl a Szervezeti
és Mlkodési Szabalyzat (2020.02.01.) rendelkezik.

POLGARMESTER

ALPOLGARMESTEREK

JEGYZO

POLGARMESTERI KABINET

HUMAN
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AUEGYZO

PALYAZATI-INTEZMENYI
KOORDINACIO

PENZUGYI- ES ADOIRODA

MUSZAKI- ES FOEPITESZI IRODA

JOGI- ES SZERVEZESI KORNYEZETVEDELEMI- ES

IRODA RENDESZETI IRODA

13. dbra - Budakalasz Polgarmesteri Hivatal szervezeti felépitése

o Kerékparos fejlesztésekre és Uzemeltetésre rendelkezésre allé éves koltségvetés

bemutatasa.

A varosi koltségvetésben évente valtozo mértékli forras van elkulonitve kerékparos
létesitmények fejlesztésére, lizemeltetésére. Ezzel kapcsolatos javaslatokat a palyazatokkal,
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projektekkel foglalkozé hivatali munkatars, alpolgarmesterek, rendészeti osztalyvezetd, valamint
a Telepulésfejlesztési és kornyezetvédelmi Bizottsag tesz. Palyazati forrasok évkozi megnyitasa
esetén tartalék keret terhére vagy koltségvetési tételek atcsoportositasaval biztosithatd forras
az 6nerd biztositasahoz.

e A kerékparos kozlekedés ill. kerékparos turizmus témajaban aktiv helyi és orszagos civil
szervezetek és tevékenységuk bemutatasa, jelenlegi egyltimikddés ismertetése.

Kerékparos kozlekedéssel illetve kerékparos turizmussal foglalkozé szervezeteknek nincsen
szamottevd aktivitas budakalaszi latnivalokkal kapcsolatban. Mindazonaltal a varosvezetésnek
a varosban székhellyel rendelkezd alapitvanyokkal, egyesuletekkel rendszeres kapcsolatot
apol.

3.6. A fejlesztési teriilet kijelolése

Budakalaszon a kerékparforgalmi halézati terv célja nem egy szlik kérnyezet, hanem az egész
varos kerékparozhatésaganak megteremtése, valamint a szomszédos telepllésekkel vald
kapcsolat biztositasa. Kerékparforgalmi Haldzati Terv Budakalasz telepulés teljes belteriletét
targyalja, mint fejlesztési terulet, valamint kitér a kdl6nall6 dunaparti terlletet 0sszekotd
Osszekotd Lupaszigeti utra is. A terulet kelet-nyugati kiterjedése hozzavetéleg 3500 m,
észak-déli kiterjedése pedig 3300 méter.

A cél egy olyan, életkortél fliggetlentl mindenki szamara biztonsagosan hasznéalhaté halézat,
amely koltséghatékonyan, a varos adottsagaihoz igazodik és a kozlekedési igényeket
kiszolgalja. Fenti okok indokoljak, hogy a kerékparforgalmi halézati terv a teljes belteruletet,
illetve szomszédos terlletekkel kapcsolatot biztositdé kulterlleti utakat a lehatarolasi terllet
részeként értelmezi.

4. A fejlesztési lehetéségek felmérése

4.1. llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az orszagos, regionalis és helyi fejlesztési dokumentumokban, stratégiakban, koncepcidokban
lefektetett megallapitasokhoz valé illeszkedést a 3-as pont tartalmazza. A helyi épitési
szabalyzattal kapcsolatos el&irasok, tervek, stratégiak fellilvizsgalata folyamatban van.
Kapcsolddo tervekkel, stratégiakkal valdo 6sszhang megteremtése szikséges az folyamat
sorant. Az feltart eltéréseket, hianyokat a szomszédos teleplilésekkel egyeztetni kell.

4.2. A vizsgalt teriilet lehetéségei, kotottségei

A telepiilésszerkezetbdl, domborzati viszonyokbdl fakadé kotottségek, nehézségek
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Domborzati kotéttségek

A telepllés nyugati oldalan fekvd varosrészek esetében a kerékparozas egyik legnagyobb
akadalyat a terulet domborzati adottsagai jelentik. Tavan, Prekobrdo, Berdd varosrészek domb-
és hegyvidéki jellegl teriileten fekszenek. A meredek Utszakaszok az emelkedé, illetve lejtd
iranyba kozleked6 kerékparosok szamara egyarant nehezen jarhatéak, helyenként
balesetveszélyesek. A 03.04.11 sz. UME el6iras alapjan azok az utak tekinthetéek meredeknek,
melyeken a meredek szakasz hossza nagyobb az adott eséseértékhez tartozé maximalis
hossznal. A felsorolt varosrészek terlletén talalhatd utak hosszesése és a meredek szakaszok
hossza tobb esetben a megadott hatarértékeket meghaladja.

A régi varosmag, o6falu telelplilésszerkezeti adottsagai varosképi és kulturalis 6rokség része. A
szUk utcak kozuti forgalom szamara ugyan koézlekedésfejlesztési gatak, de gyalogos és
kerékparos forgalom elényben részesitése esetén nagyon hangulatos, felértékelt, élhetd része
lehet a varosnak. Jogszabalyi feltételek megléte esetén kerékparos utcak kialakitasaval
orszagos szinten is egyedulallo, minden kdzlekedd szamara biztonsagosan és jol hasznalhato
kialakitas valésulhatna meg.

Célallomasok, és forgalomgeneralo létesitmények, (lako)teriiletek elhelyezkedésének
varhaté valtozasa

Varoskozpont, Lenfoné

Lenfono gyarterulet és kornyékének kdzponti elhelyezkedése évek ota varoskdzponti fejlesztési
lehetéség. Az elbrelépés a szennyezett altalajjal kapcsolatos magas karelharitasi koltségek
hatraltatjak. A teriletet ugy érdemes kialakitani, hogy az a gépkocsi forgalom kizarasa vagy
korlatozott behajtasi lehetdségek mellett gyalogosan és kerékparral atjarhatd legyen. Nem
kivanatos komoly autéforgalmat generald beépités (pl. lakopark, bevasarlékdzpont, stb.).

Az egykori lenfonogyar HEV felé esé oldalan talalhaté teriilet a Prolan-csoport tulajdonaban
van. Ezen a terlleten a Prolan-csoport 2021 marciusban egy Uj iroda és 0sszeszerel6 Uzem
épitési munkalatait kezdte meg. Az 1500 m2-es, korszer(i kutatas-fejlesztési kdzpont ad majd
helyet a cég elektronikai Uzemének is, igy a sorozatgyartott energiaipari készulékek; a vasuti
jarmafedélzeti, erésaramu és biztonsagkritikus rendszerek komponensei a cégcsoport
budakalaszi telephelyén készilhetnek majd. Az Uj épuletben kap helyet a kdézel 700 m2-es
Osszeszerel6 Uzem, valamint egy kétszintes irodaszarny is, ahol a Prolan Elektronikai Gyar,
valamint az energiamenedzsment Uzletag, a hardverfejlesztési és gyartas-elékészitési osztalyok
kollégai végzik majd napi teendéiket.

Kék Duna utca, Innovacios és Szolgaltaté Park
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Kék Duna utca altal feltart terlleten széamos vallalkozdas mikddik. Az ipari park
kapacitastartalékkal rendelkezik, rendelkezésre allnak meg beépitetlen teruletek.

Berdo

Berdé varosrészben a meglévé szigoru beépitési elbirasok mellett is beépitésre és
lakossagszam ndvekedésre kell szamitani. A terUletet feltaro uthalézat (Felsévar utca, Kalvaria
utca) atereszt6képessége korlatos. A telepllésrész korszerlibb kozuti megkdzelitését
Békasmegyer és a Damjanich utca feldl is biztositani kell.

Elkeriil6 utak

Kozuti forgalom mérséklése, Budakalasz bels§ uthalézatanak tehermentesitése és ezzel
biztonsagosabba tétele érdekében két elkeruld Ut épitése szerepel a tervek kdzott.

Az északi elkerilé ut elsésorban a Budai ut, Jézsef Attila utca és Pomazi ut forgalom
csokkentésében jatszik majd szerepet. A lenfondi csomopont terhelése ezaltal csdkken, igy a

menekuld utiranyok terhelése is mérséklédhet vagy meg is sziinhet.

Az MO autout északi szektoranak fejlesztése a Szentendrei Ut / Jézsef Attila utca - Petéfi tér -
Damijanich utca utvonal forgalmat fogja drasztikusan csokkenteni.
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északon az un. északi elkeril6 ut, délen az MO autout

A  kerékparozasi szokasok (részarany, hasznaléi oOsszetétel, szezonalitas)
megvaltoztatasanak lehetdségei

Domborzati viszonyok miatt kerékparozasi szokasok dominansabba tétele rovid tavon
elsésorban a sikvidéki (Pomazi és Budai uttdl keletre esd) terlleteken, illetve a Patakpart iskola
korzetében realis. Elektromos rasegitéssel rendelkezd kerékparok nagyobb aranyu elterjedése
esetén a dombvidéki terlletek is jobban bekapcsolddhatnak a kerékparos veérkeringésbe. Ez
leginkabb a varoson bellili Ggyintézés, munkaba jaras, hivatasforgalmi forgalmat érintheti, de
vagyonbiztonsagi okok miatt B+R rahordas nem valdszini. A térség és ezen belll Budakalasz
lakossaganak vagyoni helyzete altalanossagban j6, ami miatt redlis kdzelségbe kerillhet a
pedelec hasznalat.

A kerékparozas nagyobb aranyu elterjedéséhez biztonsagosabban hasznalhatd uthalézat,

alacsonyabb koézuti forgalomnagysag, megfelelé tarolasi lehetéségek és nem utolsd sorban
szemléletvaltas szilkséges.
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9. Keép - Autok torlédnak a Telepi suli elétt egy 6szi reggel

A varos belsd mobilitasi igénye is magas, aminek szamottevé része autdhasznalat. Ennek
csokkentése szintén kiemelt fontossagu és a gyalogos-kerékparos, valamint HEV fejlesztések
eredményeképp csokkenthetd.

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetdségei, kotottségei

Kerékparos infrastruktura kiépitését akadalyozé varosszerkezeti tényezdék (pl. keskeny utcak) és
domborzati viszonyokat adottsagként kell a késébbiekben is figyelembe venni. A meglévé
uthalézaton els6sorban szabalyozasi és forgalomtechnikai eszk6zdkkel lehet a kerékparos
kozlekedési lehetéségeket javitani. Meglévd szabalyozasi kdrnyezet alkalmazasaval (T30, LPO)
a varos nagy részén a koézuti forgalom sebessége alacsonyan tarthaté.

A "kerékparos utca" vagy ,kerékparos ut’ fogalma egyelére nem létezik a magyar KRESZ-ben.
Ezekben az utcakban a gépjarmiivekhez képest a kerékparos forgalomnak van elénye, de nem
zarja ki a gépjarmiforgalmat sem. A megndvekedett biztonsag és a kerékparosok elsébbsége
tobb olyan embert is rdvesz arra, hogy kdzlekedési eszkdzként hasznalja kerékparjat, akik
korabban kevesebbet kerékparoztak. A kerékpar gyakoribb hasznalata pedig rdvidebb
tavolsagokon a gépjarmivel megtett utak szamat csokkenti. A megvaltozott viselkedés és
figyelmes vezetési mdd egylttesen kevesebb balesetet is eredményez. A gyalogosok
kérilményei is javulnak: nem csak a kevesebb zaj- és levegbszennyezés miatt, hanem mert a
csendesebb forgalom miatt kevesebb problémat okoz az atkelés az utcai keresztez6désekben.
Azonban hatranyai és veszélyei is vannak az Uj szabalynak. Gyakran a gépjarmivezet6k nem
ismerik a szabalyozast vagy elfelejtkeznek rola, vagy egyszeriien csak nem koévetik, mert a
kerékparral kozleked6t nem tekintik a forgalom egyenrangu résztvevéjének.

Az gépjarmiforgalomtol ugyan elkllonitett, de rosszul megtervezett kerékparforgalmi
létesitmények gyakran tulzott biztonsagérzetet keltenek a kerékparrral kézlekedékben. Ennek
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kovetkeztében el6fordul, hogy tul gyorsan hajtanak, vagy — jellemzéen kerékparsavban haladva
- nem tartanak elegendé oldaltavolsagot a parkolé autdk mellett. Emiatt sokkal tobb baleset
térténik az elkiildnitett kerékparutakon, mint az utakon vagy a kerékparos utcékban. igy
elmondhatd, hogy a kerékparos utca biztonsagosabb a kerékparutaknal.

Kerékparos utca kialakitasanak lehetséges helyszinei jogi kdrnyezet megléte esetén:
- Tancsics Mihaly utca
- Vasut sor (HEV nyugati oldalan)
- Joékai Mor utca
- Martinovics utca északi szakasza
- Csapas utca - Hargita utca utvonal

4.3.1. A kerékparforgalmi létesitmények

Kerékparutak, kerékpar- és gyalogutak leirasa a 3-as pontban talalhato.

Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésében lévé uthalézat

Forgalom nagysagra vonatkoz6 adatokat a 3.3.1. pont tartalmazza. A belterlleti utak zart
csapadékviz elvezetés esetén altalaban kiemelt szegéllyel rendelkeznek. Nyilt vizelvezetés
(arok) esetén a burkolathoz padka csatlakozik. Magyar Kézut Nonprofit Zrt. kezelésében lévé
utakon kerékparforgalmi burkolati jelek nem talalhatéak. Varoshatarnal tébb helyen savelhizas
és kozépsziget épult. A sdvelhuzas kis mértékl, ezért sebességcsokkentd ereje alacsony.

Burkolat allapota atlagos, helyenként repedezett. Legjobb allapotban a 2020 kérnyékén felujitott
Jozsef Attila utca van, de a forgalomnagysag és karbantartasok elmaradasa miatti allagromlas
mar megfigyelhetd: Megjelentek a sullyedések, halds repedések az utburkolaton.

Varosi atkelési szakaszokon forgalomcsillapitas érdekében kuldnféle forgalomtechnikai
beavatkozasokra lenne igény, illetve miszaki lehetség.

Tavlatban a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésében [évé uthalézat minden elemén
kerékparforgalmi létesitményt kell kialakitani a rendelkezésre 3&ll6 hely fliggvényében
els6sorban iranyhelyes kerékparsav vagy nyitott kerékparsav alkalmazasaval.

Onkormanyzati kezelésben 1évé uthalézat

Az dnkormanyzati utak a legtobb esetben aszfalt burkolatuak, a lefolyd vizeket nyilt arkokba
vezetik. Az elmult években épitett vagy felljitott mellékutcak burkolata beton térké. Utébbiak
karbantartasa, bontas utani helyreallitasa takarékosabban megoldhaté. A vizelvezet6 arkokat a
lakossag tobb helyen feltdltotte, ezeken a helyeken az allagromlas felgyorsult. A
burkolatszélesség néhany kritikus forgalmu mellékutat kivéve megfeleld.
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Meglévé kerékparforgalmi létesitményeken a hosszU tavu hasznalhatésag érdekében a
szlkséges karbantartadsi beavatkozasokat el kell végezni. Leromlott allapotu szakaszokon a
romlas okat fel kell tarni (alapozasi, vizelvezetési elégtelenség, gyokérzet karositas hatasa,
stb.), az kivalto okot meg kell szlntetni, a burkolatot helyre kell allitani. Jardan vezetett
kerékparforgalmi létesitmények atalakitasat meg kell vizsgalni. Lehetséges alternativa példaul a
kerékparsav vagy nyitott kerékparsav (Hazai tapasztalatok pl. Papa, Velence, Balatonszarszd,
Budapest IV. kertilet.)

10. Kép - Nyitott kerékparsav Balatonszarszéon

Uj létesitmények tipusanak kotottségei

Uj létesitményeket esetén lehetéség szerint aszfalt burkolattal kell ellatni. Ez aldl csak
forgalomlassitasi, figyelemfelhivasi vagy egyéb miszaki ok miatt javasolt eltérni. A varos
beépitettségi adottsagai miatt a belsé terlleteken a gyalogosoktdl lehetbleg szétvalaszott
(kivéve kerékparos és gyalogos zona) modon kell kialakitani. Az autéforgalomtol csékkentett
sebességl dvezetben fizikai elvalasztas nem szikséges, de burkolati jel alkalmazhaté. 30-50
km/h engedélyezett sebesség esetén a kerékparos forgalmat lehetéség szerint burkolati jellel el
kell valasztani vagy kerékparosok megjelenésére utaldé utburkolati jelet kell felfesteni
(kerékparos nyom). Kilterlleten kilonallé kerékparut létesitése szlikséges vagy a kerékparos
utvonalat alacsony forgalmu pl. terilet megkoézelitd, mezbgazdasagi uton kell kijeldlni.
Kilterlleten, alarendelt Utvonalon vagy koérnyezetvédelmileg védett terlileten javitott foldut
kialakitasa is elfogadhato.

Kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehetéségei
Budakalaszon az utcak egyiranyusitasa keskeny szélességi méretek és/vagy meredekséguk,
illetve a kozuti forgalom megndvekedése, baleset biztonsagi okok miatt tértént. Egyiranyu
utcaban elleniranyu kerékparos forgalmat az Utligyi Miszaki El6irasok alapjan - az utburkolat
szélssegi méreteit figyelelmbe véve - lehet kialakitani.

Zsakutca tablak kihelyezése évtizedek 6ta valtozatlan. Relevans helyeken a “zsakutca” tablak
cseréje szukséges “zsakutca kerékparos tovabbhaladasi lehetéséggel’ jelzésekre.
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Korlatozott sebesséqii lIétrehozasanak, kiterjesztésének lehetdéségei

Budakalasz kiterjedt korlatozott sebességl Ovezettel, lako-pihend dvezettel, egyéb
forgalomcsillapitasi eszk6zokkel telepitett tertlettel rendelkezik. Az dvezetekbe még be nem
volt terliletek vizsgalata folyamatban van. Cél, hogy az orszadgos kozutak és a telepulési
gy(jtéutakat kivételével a varos teljes uthalézatan a megengedett sebesség 50 km/-nal
alacsonyabb legyen. Ezt az el6irasok figyelembevételével vegyesen Ovezeti besorolassal és
utcaszint(i sebessegkorlatozas bevezetésével Iehet kialakitani.

Parkolasi rend atalakitasanak lehetéségei
Parkolasi rend megvaltoztatasa, rendezett parkolas kialakitdsa az alabbi tertleteken varhaté
rovid- illetve kézéptavon:

- KorszerUsitéshez kapcsoloddan a Kébanyai uton

- Sport utca - Tanité utca talalkozasanal az Omszk-park kapuja projekt keretén bellil

- Martinovics utca

11. Kép - Rendezetlen és szabalytalan parkolasi helyzet a Martinovics utcaban

Parkolas és aruszallitas, arufeltoltés konfliktus helyeinek a felmérése

Aruszallitas és arufeltdltés miatt nincsen komolyabb kerékparozast akadalyozé tényezé. A
Budai uton lévé kerékpar tarolokat at kell alakitani, le kell cserélni. A gépkocsik és kerékparok
parkolasara felhasznalhato terlleteket észlelhet6en el kell valasztani.

Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi lehetéségei
A balesetveszélyes csomopontokban, Utszakaszokon els8sorban a kdzuti jarmilvek sebességét
kell megfeleld szintre csOkkenteni az érintett kornyezet adottsagainak figyelembe vételével. A
kozlekedésben résztvevéknek kell§ tavolsagbdl észlelni kell tudniuk egymast és egymas
iranyjelzési vagy megallasi szandékait, jelzéseit. Megfeleléen megvalasztott sebesség esetén
egy esetleg bekdvetkezd baleset sulyossaga alacsony szinten tarthaté.
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Kerékpar parkolas, multimodalitas

A H5 HEV korszer(isitése soran mindharom allomast, illetve megalldhelyet atépitik. Az
allomason korszer(i, fedett, nagy kapacitasu kerékpartarolasi lehet6ségeket épitenek ki
jellemzéen 40-100 féréhellyel. Tovabbi - Nyugat-Eurépaban mar alkalmazott - fejlesztési
lehet6ség a zart rendszerl kerékpartarolasi megoldas, ahol dijfizetés ellenében egy elzart,
opcionalisan fedett teriiletre egyedi azonositoval lehet belépni. A beléptetési moéd és
kamerarendszer miatt ezekben a taroldkban akar dragabb kerékparok is biztonsagosan
tarolhatok.

A H5 HEV korszer(sitése soran (j jarmiiveket szereznek be. A peronok sinkorona felett 55 cm
magasak lesznek, ami megegyezik az uj jarmlvek belépési padloszitjével. Ezzel biztosithatd
lesz az akadalymentes utascsere és a kerékparok egyszerl szallithatésaga is. Az utas
szabadon donthet arrdl, hogy a B+R taroldoban hagyja a kerékpart vagy magaval viszi és
HEV-rél leszallva azzal folytatja Gtjat célallomasig.

A Szentenedrei és Budai Gton Lenfonld6 HEV megallé és kiildnféle intézmények elérését
szolgalo kerékparos fejlesztés valosul meg, lasd 5.1.2. pontot.
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15. abra - H5 HEV Szentistvantelep megallohely elérhetésége a HEV keleti oldalarél 5 perc
mérsékelt atlagsebességili (13km/h) kerékparozassal - www.bikecitizens.net
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16. abra - H5 HEV Budakalasz, Lenfoné megalléhely elérhetésége 5 perc mérsékelt
atlagsebességl (13km/h) kerékparozassal - www.bikecitizens.net

h“‘“ < - .\ QU= : ‘ =V
17. abra - H5 HEV Budakalasz allomas elérhetésége 5 perc mérsékelt atlagsebességii
(13km/h) kerékparozassal - www.bikecitizens.net
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Szabadidds célu kerékparos pihenéhelyek

Az EuroVelo6 2020 évi atadasaval uj kerékparos pihendket épitettek, illetve a megléviket
korszerisitették (lasd 3.3.1. pont).

A 11. szamu ut mellett futd szakaszon az Omszk-t6 keleti oldala mentén lenne célszeri
kerékparos pihenéhelyet telepiteni ugy, hogy az a téhoz érkezd utazok igényeit is kiszolgalja. A
pihenének legalabb 20-30 kerékpar lezarasara kell alkalmasnak lennie és fasitassal lehetéséget
kell biztositani arnyékos kornyezetben pihenés, étkezési lehetdségre is asztalok, padok
telepitésével.

Az Omszk-parkban mikodé McDonald’'s gyorsétterem terasza a kerékpar uttél néhany méterre
helyezkedik el, amit annak adottsagait miatt az arra haladok rendszeresen hasznalnak.

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer

A tablazas pontos megjelenését, tartaimat és elhelyezkedését az erre vonatkozo
forgalomtechnikai tervek tartalmazzak majd a vonatkozé el6irasok figyelembevétele mellett. Az
utiranyjelz6 tablak korlatozott karakterszama miatt a megjelenithet6é célallomasokat kozérthetd
formaban szukség szerint roviditeni kell. Kerékparforgalmi gerinchalézaton, valamint
csokkentett forgalmu dvezetekben valo atvezetésnél sziikséges a szomszédos telepllésekre és
opcionalisan kiemelt célpontokra valo eljutas feltlintetni, pl.:

TelepUlésrészek, szomszédos telepilések megnevezése:
- Szentendre
- Pomaz
- Békasmegyer, HEV allomas
- Békasmegyer, Dunapart
- Ujpest
- Urém

Budakalasz teriletén beldli célpontok:
- Budakalasz HEV allomas (tervezett allapotban megalldhely)
- Budakalasz, Lenfoné HEV mh.
- Szenitstvantelep HEV mh.
- Luppa-sziget
- Patakpart iskola
- Telepi suli
- Kalasz suli
- Faluhaz
- Zeneiskola

50



(oA /ACU—\/\}_
ELHETG BUDAKALASZ

telepiilésfejlesztési program 2021-22

Szabadidds és kereskedelmi célpontok:
- Omszk-t6
- Lupa-té
- Dunapart
- Budakalasz bevasarlokézpontok
- Szentendre Aldi

4.4 Kerékparos adatgydijtés

Kdzuti forgalmi terhelés miatt a varosban a lakossag bevonasaval rendszertelen id6k6zonként
kozuti forgalomszamlalas torténik, amelynek soran kerékparral - egyes esetekben a gyalogosan
- kézlekedbk szamat is mérik. A rendészeti kdzpontba bekotott rendszamfelismerd funkcidval
rendelkez6 térfigyel6 kamera haldzat kerékparosok szamlalasara nem alkalmas.

Az EuroVelo6 Lupaszigeti ut - Dera-patak kozotti szakaszan Szentendre teriletén 6nmikodd
forgalomszamlalo berendezés miikodik, azt nem Budakalasz Varos Onkormanyzata (izemelteti.
Az ut vonalvezetésébdl adoddéan az értekek nagysagrendileg a budakalaszi szakaszra is
megfeleltethetéek. Tovabbi 6nmikodd szamlalé berendezés telepitése a 11. Szamu ut mentén
futd kerékparuton lehetséges az Omszk t6 térségében a Kahl am Main sétany vonalatol délre,
valamint Budakalasz Lenfoné HEV megalld és Békasmegyer kdzotti sszekdtd szakaszon a
Tanitd utcatdl délre. Ezekkel a szamlalé berendezésekkel a hivatasforgalom és a szabadidés
kerékparozas adatait lehetne nyomon kovetni.
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5. A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1. A kerékparos infrastruktura fejlesztései

Tervezett és tavlati kerékparforgalmi halozat, fpfgalomvonzo célallomséok
és csokkentett sebesséql ovezetek (T30,LPO) javasolt Kialakitdsa
r

@ Jelmagyarézat

meglévd kerékpéros ttvonal, [étesitmény

tervezett kerékparos itvonal, léfesitmény e

taviati kerékparos (tvonal, létesitmény _—

T30 Gvezet meglévd

T30 ovezetjavasolt =
|— ]

'

LPO vezet meglévd
LPO dezet avasol
forgalomvonzo célpontok }

Budakalész teleptléshatarr - — - — -
‘Kerékpér tamasz | térold telepités
Kerékpar tamasz | tarold bovités

—_—

Megyeri
hid

18. abra - Tervezett kerékparforgalmi halézat és csdkkentett sebességli dvezetek (T30,
LPO) javasolt kialakitasa; forgalomvonzo célpontok. Térkép nagyobb méretben a
mellékletek kdzott talalhato
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5.1.1. Meglévo kerékparforgalmi Ilétesitmények fejlesztése, korszeriisitése,
atalakitasa

e Omszk-park kapuja. Sport utca Barat patak hid és csatlakozd gyalog-és kerékparutak
atépitése

19. abra - Omszk-park kapuja javasolt kialakitasi vazlat

Cél, hogy mind az észak-déli, mind a kelet-nyugati gyalogos és kerékparos tengely jobban
hasznalhatova valjon. Koézuti gépjarmiforgalom csillapitasa (forgalomnagysag, sebesség)
parhuzamos cél.

Sport utca nyugati részén (pataktdl nyugatra) beépitettség miatt nincs hely a keresztmetszet
bbvitésére. Itt a jarda korszerUsitése és kényelmes csatlakoztatasa a hidhoz a realitas. Bar
30-as Ovezetben jogszabaly szerint nem szukséges, a forgalomnagysag és gyerekek miatt
utburkolati jelek felfestése johet szoba kerékparos nyom vagy nyitott kerékparsav formajaban.
Barat-patak menti utvonal a Sport utcan gyalogos atkelével vezetne at. Sport utcai mitargy déli
oldalan - amennyiben a csalalkozé kialakitas indokoltta teszi - a mitargy szélesitésével
megfeleld szélességli gyalogos és kerékparos felliletet alakithatd ki (pl. konzolos megoldassal).
Tavlatban a patak bal partjan is vezethetne az utvonal, ezzel az észak-déli tengely
vonavezetése nem szenvedne iranytorést.

e Kahl am Main sétany

A legkényesebb pont a Kahl am Main sétany keresztmetszeti kialakitdsa okozza, amit kétféle
maodon lehet kialakitani.
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"a" valtozat (fenti abra is ezt tartalmazza): zoldfelllet rovasara rekortan palyat a tohoz kézelebb
kell helyezni, Uj gyalogos fellletet kell kialakitani. A meglévé aszfaltburkolat kerékparutként
mikodhetne tovabb. Fél6 azonban, hogy deklaralt kerékparuton viszonylag nagyobb sebességl
haladas mellett megmarad a szamtalan atjarasi kényszer, tobbek kdzott a kisgyerekek altal
hasznalt jatszotérre, ami veszélyforrast, konfliktushelyzetet okozna tovabbra is.

"b" valtozat: gyalogos és kerékparos zdéna Kkialakitasa. Ebben az esetben nincs Kijelolt
kerékparos felulet (nincs éles hatar a feliletek kozott), jogszabaly szerint csdkkentett
sebességgel kell haladni a kerékparosoknak és nagyobb szikség van az ott kozlekedd
gyalogosok és kerékparosok egymasra figyelésére.

Fontos, hogy a Sport utca - Kahl am Main sétany egységes elrendezése, legfeljebb két fajta
forgalmi kialakitassal valdsuljon meg. A patak hid déli jardajanak kialakitasa is fliigg a
csatlakozo utak keresztmetszeti kialakitasatol.

Mindkét valtozatban a meglévd gépkocsi parkold bejaratat a Kahl am Main sétanyrél a Tanitd
utcaba kell athelyezni. Ezzel a sétany automentesitése megtorténhetne és a parkold is
kénnyebben hasznalhaté lenne autdval. A Sport u - Tanité u talalkozasanal Uj, rendezett parkolé
kerlil kialakitasra. A t6 harom sarkan (ENy, DNy, DK) kerékpar tamaszokat kell elhelyezni,
annak érdekében, hogy a to rekreacidos megkdzelitése dontéen gyalog €s kerékparral torténjen.
Ezidaig nem lehetett a bringakat lezarni, 6rizetlenul szabadid6s célu id6toltés idejére (futas,
hoirgaszat, séta, stb.).

e |

(|

oY)
ZONA

12. dbra - Gyalogos és kerékparos évezet (z6na) tabla

e Lenfono atjarhatésaga

Lenfond egykori gyartertilet gyalogos és kerékparos atjarhatésagaval biztositani, egyszerisiteni
és roviditeni kell az észak-déli és a kelet-nyugati varoson bellli utvonalakat. Az kapcsolat
megnyitasaval Szentistvanteleprél egyszerlibben elérhetd lesz a zeneiskola, a Faluhaz vagy
akar a Barat-patak menti kerékparos utvonal is. A megnyitott szakasz a Pomaz - Budakalasz -
Budapest észak-déli tengely része.

e Lenfond HEV megalldhely - Barat-patak gyalog- és kerékparit burkolatfelujitas.

- 1108 szamu uttdl délre induld szakasz kb. 100 m hosszban burkolatfelujitas
szlkséges.
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Tanit6 utcatdl délre taldlhaté teljes szakasz kb. 1040 m hosszban
burkolatfelljitas sziikséges a Barat-pataknal talalhato kerékparutig.

e Koérhaz utca burkolatfelujitas, burkolat épités
Artéri szakasz alternativ Utvonal kialakitasa érdekében kialakitandd, orszaguti kerékparral is
jarhatd Utvonal. Artéri szakasz szamara arviz és nagy gyalogos kirandulé forgalom esetén
alternativ utvonal kiépitése javasolt. Burkolatfelujitas hossza 610 m, burkolatépités hossza 351

m.

e Varosi uthalézat forgalomtechnikai felllvizsgalata
A varosi uthalézat jogszabalyoknak illetve miszaki el6irasoknak megfeleld, biztonsagos,
ésszer( és egyseéges kialakitasa szUkséges. Lako- és pihend dvezetek, csokkentett sebességi
Ovezetek kialakitasat, els6bbségadasi viszonyok forgalomtechnikai megodasait rendezni kell.

5.1.2. Uj létesitmények létrehozasa

e 2021-2022 VEKOP-5.3.2-15-2020-00065 palyazati forrasbol megvaldsulod, kerékparos
kozlekedést érintd fejlesztések:

o

Budakalasz eredményesen palyazott, az elnyert 55.678.973 forint vissza nem
téritendd tamogatast kozlekedésfejlesztésre: kerékparosbarat fejlesztések,
jardaépités, gyalogatkelShely-korszeriisités és biztonsagi kamerak a HEV
megallokba. A fejlesztések célja a varos kdzponti gyalogos és kdzuti forgalommal
terhelt részén a fenntarthatdé kozlekedési modokat hasznalé gyalogosok és
kerékparosok biztonsaganak ndévelése, kozlekedési feltételek javitasa, a
kotottpalyas kdzlekedést igénybe vevék szamanak novelése. Kerékpartamaszok
telepitése, valamint a kerékparosbarat (forgalomcsillapitott) teleptilésrészek
varoskozponton keresztiil torténé 6sszekotése. A fejlesztéseknek koszénhetéen
novelhetd a gyalog vagy kerékparral kozleked6k aranya, biztonsaga, a
kozlekedési feltételek javulasa és t6bb munkahely valhat megkozelithetévé
kérnyezetbarat modon. A projekt segiti a csdkkentett sebességl dvezetek kozotti
gyalogos, kerékparos, rolleres Osszekoéttetést is. Ezzel nem csak az egyes
telepilésrészek valhatnak biztonsagosabba, hanem a telepllésrészek kdzotti
kozlekedés is — 6sszességében pedig egész Budakalaszé. Az dnkormanyzat az
alabbi kozlekedésbiztonsagi és forgalomcsillapitasi fejlesztéseket inditja el:

Térfigyelé kamerak telepitése a HEV megallékba

Valamennyi budakalaszi HEV megalléba harom, ésszesen kilenc darab térfigyeld
kamera beszerzését, telepitését tervezzilk. A kamerarendszer bdvitésével
er6sodik a kdzbiztonsag, a megalldk teriletén hatékonyabban megvaldsulhat a
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jogellenes magatartasok megel6zése, kiszlrése, a kozterlleti rend biztositasa,
valamint a kerékparok biztonsagos tarolasa.

o Kerékparosbarat létesitmények telepitése: 32 kerékpartamasz elhelyezése a
Faluhazban
A projekt keretében 16 darab, 1000 mm hosszu, lebetonozhatd, forditott U alaku,
Osszekotdvel rendelkezé kerékpartamasz telepitésére is lehet6ség nyilik. Ezek
Osszesen 32 kerékpar tarolasat és lezarasat biztositjak majd. A Kos Karoly
Mivel6dési Hazban rendszeresen tartanak nagy érdeklédéssel jar6 eléadasokat,
kiallitasokat, rendezvényeket. Az eseményekre a latogatdk gyalog, kerékparral
és gepkocsival erkeznek. Korlatozott parkolasi lehetéségek miatt az autésok egy
része a Szentendrei ut két oldalan all megakadalyozva ezzel mindkét iranyu
kozuti kozlekedést. A korszer( kerékpar tamaszok lehet6séget adnak arra is,
hogy autd helyett kerékparral kozelitsék meg a latogatok az intézményt, ezzel
csokkenthetd vagy elkeriilhetd a balesetveszélyes pakolas és novelheté a
kozlekedésbiztonsag.

o Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitas: kerékparos nyomvonal kialakitasa
A Szentendrei ut Ciklamen utca-Faluhaz-kérforgalom-HEV megalld kozotti
részén, majd ennek folytatasaként a Budai Uton egészen a Kalasz Suliig a
kerékparos nyom a gépjarmivek vezetdi szamara a jel biztonsagnoévelb tényezd,
hiszen az autdsok itt biztosan szamithatnak kerékparosok megjelenésére az
uttesten. A biztonsagosabb infrastruktura vonz6 a kerékparosok szamara. A
kerékparos nyom kapcsolédik Budakalasz Lenfoné HEV megalléhelynél végz6dé
gyalogos és kerékparuthoz, ezen keresztll pedig a nemzetkdzi (EuroVelo6)
kerékparos turisztikai utvonalhoz.

AN

0b

20. abra - Kerékparos nyom utburkolati jel

o Budakalasz Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) készitése
Budakalasz mobilitasi problémainak, vizidjanak, céljainak és lehetséges
megoldasainak stratégiai szint(i atgondolasara és intézkedésszintii kidolgozasara

56



(oA f(’l—ﬂ\/\}_
ELHETO BUDAKALASZ

telepillésfejlesztési program 2021-22

Budakalasz kozlekedési problémainak enyhitésében kulcsfontossagu tényezd a
fenntarthatd kozlekedési formak aranyanak tovabbi ndvelése. A Fenntarthaté
Varosi Mobilitasi Terv a kovetkezd évek kozlekedési fejlesztéseinek fontos
megalapozé dokumentuma, megléte elényt jelenthet az elkdvetkezb évek sikeres
palyazataihoz.

11 szamu ut keresztése (kelet-nyugati kapcsolat biztositasa)

A 11 szamu fbutat a Lupaszigeti uttdl délre két helyen kell keresztezni ahhoz, hogy a
régmult telepulésszerkezeti kapcsolatai helyreallithatéak legyenek, valamint él§
kapcsolat j6jjon Iétre a varos és a Dunapart kozott. A Barat-patak menti utvonal egyuttal
az észak-déli utvonalak (pomazi, 11-es Ut menti és dunaparti) gydjté-eloszté utvonala is
lesz egyben.

Kahl am Main sétany vonaldban tervezett atvezetés: K-Ny iranyu tengelyt tavlatban a
Dunaig kell kivezetni. Ehhez a 11 szamu ut alatt vagy felett egy gyalogos-kerékparos
atvezetést kell épiteni. A kialakitast tobb, mint egy évtizede tartalmazza a helyi épitési
szabalyzat, valamint a rendezési terv. Az atvezetést az MO majdani fejlesztése soran
lehet kialakitani, amirdl a NIF Zrt-vel egyeztetett az dnkormanyzat.

Barat-patak menti atkotés: Korabban létezett, de a 11-es Ut épitésével elvagtak a
kapcsolatot, amit Barat-patak - 11-es Ut metszésnél volt (varos-Duna kapcsolat 3-as
pontja). Az 0Osszekottetést a meglévé mdatargyban nyilasaban lehetne kialakitani
kulénleges midszaki megoldasok segitségével. A kerékparut a vizgyUjtén lehullott
jelentds csapadékmennyiség esetén rovid id6ére eldntésre kerilhet, azonban éves
viszonylatban ez nem szamottevé hosszusagu idészak. Arviz idején a Barat-patakatot a
Duna visszaduzzasztja, azonban a patak torkolatanal folyamatban van az arvizvédelmi
zsilip és atemel§ el6készitése, aminek kdszdonhetbéen a patak vizszintje Dunai arviz
esetén is megfeleld szinten tarthato.

Omszk-t6 kapuja projekthez kapcsoléddan, de attdl figgetlenll is megvalésithato: A té
harom sarkan (ENy, DNy, DK) kerékpar tamaszokat kell elhelyezni, annak érdekében,
hogy a t6 rekreacidos megkdzelitése dontbéen gyalog és kerékparral torténjen. Ezidaig
nem lehetett a bringakat lezarva &rizetlentl hagyni szabadidds ceélu idétoltés idejére
(futas, hoirgaszat, séta, stb.).

Korlatozott sebességili dvezetek folyamatos és tovabbi kiterjesztése a varosi mellékat
halozatra.
o Sport utca - Tanitd utca utvonal és kapcsolédd uthalézat azon részén, ami még
nem része egyéb csokkentett forgalmu dvezetnek vagy laké- és pihendédvezetnek
(pl. Vasut sor): zéna 30 / zéna 20
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o Klenity varosrész Jozsef Attila utca - Szentendrei ut - Téglasi Andras utca -
Kantor utca altal hatarolt terulet és csatlakoz6 zsakutcak: zéna 20
o Jokai Moér utca: zona 30

Uj forgalmi rend a Klisovac utcaban. Patakpart iskolaban 2021-ben indult meg az
oktatas. Az Uj Patakpart utca és Kébanyai ut fejlesztését kévetéen lehetdség nyilik a
Klisovac utca egyiranyusitasa a Budai ut felé, elleniranyban pedig kerékparos nyom
kialakitasara. A megoldas egyrészt forgalomcsillapitasi célokat szolgal és biztositja a
goérdulekeny kozuti forgalomlefolyast, masrészt lehetéséget az iskola egyértelmi
jelzésképpel kialakitott megkdozelitésére.

2024 V. negyedév: NIF Zrt beruhazasaban az elbzetes tervek szerint 2024 év végére
készll el Budakalasz északi elkertld ut, amelynek déli oldalan épul meg a Zrinyi utca és
a 11. szamu féut menti kerékparutat 6sszekotdé 600 m hosszu kerékparut. Habar az
északkeleti varosrész kdzvetlen kapcsolatdt a Szentendrei uttal parhuzamos U
kerékparut biztositana, kis kitérével ez az Uj kapcsolat is biztonsagos megkdzelitési
lehet6séget teremt Szentendre iranyaba.
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21. abra - Budakalasz északi fél-elkertil6 tervezett nyomvonala

Budakalasz-Békasmegyer varoshatar vonaldban HEV keresztezés kialakitasa
csatlakozva a H5 HEV vonal atépitéséhez.

Budakalasz déli varos hataraban a Barat-patakkal parhuzamosan arvizvédelmi gat
hizédik. A Budai ut, Jokai Mor utca utca fel6l a bevasarlokdzpontok, valamint a
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Békasmegyer felé vezeté kerékparut a gaton keresztiil érheté el a HEV vaganyok
szabalytalan keresztezésével. Régebben a gaton egészen a Dunaig le lehetett jutni,
amit a 11-es Ut most megakadalyoz. A kapcsolatra jelenleg is igény volna. A HEV-en
keresztll vezetd atjaronak vagy kulonszintl keresztezés eljutast az emlitett iranyokba, a
11-es mitargy atalakitasaval pedig késdbbiekben a Dunapartra is.

11-es szamu féut kildnszintl kerékparos atvezetés kialakitasa csatlakozva az MO északi
szektor épitéséhez

A 11-es szamu ut alatt vagy felett egy gyalogos-kerékparos atvezetést kell épiteni. A
kialakitast tobb, mint egy évtizede tartalmazza a helyi épitési szabalyzat, valamint a
rendezési terv. Az atvezetést az MO majdani fejlesztése soran lehet kialakitani, amir6l a
NIF Zrt-vel egyeztetett az dnkormanyzat. Az kapcsolat egy régebben Iétez6 Budakalasz
- Dunapart 6sszekottetést éleszt ujja.

Pomaz - Budakalasz 6sszekotd kerékparut

Pomaz - Budakalasz, Pomaz - Budapest hivatasforgalom, valamint a pilisi térségbe
iranyulé szabadidds célu forgalom szamara hianyz6 lancszem a Budakalasz - Pomaz
Osszekotd kerékparut. Az 1111. szamu ut jelenlegi és az északi elkerll§ miatt
megndvekvd forgalma, miatt nincsenek meg a biztonsagos kerékparozas feltételei. Az
dsszekoté Ut menti beépités, valamint a parhuzamosan futé HEV vonal nem teszi
lehetévé elkiilonitett kerékparat épitését. A kapcsolat csak a HEV keleti oldalan, Zrinyi
utcatél északra valdsithatd meg akar kulonalld kerékparutként, akar terilet feltard at
hasznalataval. A tervezett északi elkeriilé Ut HEV vonal felett atvezetett mitargy nyilas
kiosztasa lehetéséget ad a HEV keleti oldalan Uj Ut atvezetésére az elkeriil alatt. Nem
teliesértékld alternativaként Pomaz Vorosmarty lakotelep fel6l az Erdéhat utca
hasznalataval Budakalasz elérhet6.

Csobanka - Budakalasz 6sszeko6té kerékparos utvonal kialakitasa

A Csobanka - Budakalasz szakasz kialakitdsa domborzati adottsagok és emiatt
varhatéan alacsony forgalma miatt csak tavlatban realis. Budakalaszon a Pet6fi tér
tengerszint feletti magassaga 100 mBf. A két varos kozotti hatsag 226 méteren
helyezkedik el. Urdmdn a F6 utcai csomépont 180 mBf., a 10-es Ut csompedig 125
méteren talalhatd. Budakalasz és Urém kozott az MO autdutnak csomépontja lesz. A
telepllések kozotti utnak a jelenlegihez képest lényegesen alacsonyabb, de meég igy is
szamottevo forgalma lesz, ami miatt kilonallé kerékparut tervezése javasolhato.

Gyalogos és kerékparos prioritasi dvezet létrehozasa a Szentistvantelepi Altalanos
Iskola kdrnyezetében

A Telepi suliba jaré gyerekek donté tdbbsége nem autdval, hanem gyalog, rollerrel vagy
kerékparral jut el az iskolaba. Az iskola belépési pontjainal a gépkocsi mozgasok és
parkolasok miatt a gyalogos-kerékparos kdzlekedés veszélyes. Az iskola kérnyékén a
reggeli érakban részleges korlatozassal, forgalomtechnikai eszkdzokkel garantaini kell a
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gyermekek biztonsagos kozlekedését. Bécsi példa alapjan javasolhaté az utca
id6szakos, egyiranyusitas, stb.

5.1.3. Baleseti gécok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

e Sport utca észak-dél iranyu keresztezése
Részletes leirast lasd az 5.1.1. pontban.

e Kahl am Main sétany atalakitasa
Részletes leirast lasd az 5.1.1. pontban.
e Lenfond HEV peron hasznalata észak-dél iranyban: kivaltas

Szentistvantelep és Budakaldsz Lenfoné HEV megalétél déli iranyba induld gyalog- és
kerékparut kdzott nincs kdzvetlen kapcsolat. A HEV peronon rendszeres a kerékparos forgalom.
A H5 HEV fejlesztése soran Uj, kdzvetlen dsszekottetést biztositd burkolt fellilet épil a HEV
keleti oldalan a Mali Péter utca déli folytatasaként a megalléig. Az uj uton gyalog- és kerékparut
vagy gyalogos és kerékparos zéna forgalmi rendet célszeri bevezetni. A megnyitott szakasz a
Pomaz - Budakalasz - Budapest észak-déli tengely része.

e FEuroVelo6 kerékparos utvonal budakalaszi szakaszanak forgalomtechnikai atalakitasa

A Duna-sétany - ahogy neve is utal ra - nem csak kdzlekedésre, hanem szabadidd eltltésére
alkalmas kozterulet, ahol sétalni, jatszani szoktak. A sétany MO hid alatti szakasza egyben
gyalogos 0Osszekodttetést biztosit a Duna partjan elhelyezkedd udul6tertletek kdzott. Utdbb
jelzett szakaszra “kerékparut” tablat helyeztek ki. Az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egydittes rendelet
(KRESZ) a kozuti kdzlekedés szabalyairol 11l. 21. § (1) pontja alapjan A gyalogosnak a jardan,
ahol pedig jarda nincs, a leadllésavon, az utpadkan vagy a kerékparuton kell kézlekednie. Az
EuroVelo6 utvonalat hasznald kerékparosok egy része a KRESZ szabalyait nem ismerve (vagy
nem betartva) kerékparutként tekint az utvonalra, illetve nem ismeri pontosan a kerékparutra
vonatkozé jogszabalyt. Javasolt olyan szélesebb kdrben ismert és jelzésképileg is egyértelmlbb
forgalomtechnikai megoldast (tablazast) alkalmazni a kritikus szakaszokon, ami oldana a
konfliktushelyzeteket, pl: gyalogos- kerékparos zéna, zéna20, vagy lako- és pihend dvezet.

5.1.4. Kerékpar-parkolas fejlesztése

Koés Karoly Mivel6dési kdrnyezetében 2021. év folyaman palyazati forrasbol kerékpar parkolasi
fejlesztéseket hajtottak végre (azonositd: VEKOP-5.3.2-15-2020-00065) A miivel6dési haz (un.
Faluhaz) bejaratanal talalhaté meglévé kerékpartarold helyett Uj kerékpar tdmaszokat
létesitettek. Uj kerékpar tamaszokat létesitettek Kos Karoly Mivelddési Haz teriiletén a
Zeneiskola, valamint a konyvtar bejaratanal is. Telepitett tAmaszok szama 32 db, ami 64 db
kerékpar biztonsagos elhelyezését, rogzitését biztositja.
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Tervben van az Omszk ténal harom helyen, valamint a varos boltjainak kdrnyezetében Uj
tamaszok telepitése. Idével a varosban talalhaté miszakilag elavult kerékpar taroldkat korszer,
telepllésképi megjelenéssel harmonizald kialakitasu kerékpar tamasztok telepitése indokolt.

Indokolt a Telepi suli, Malyva utcai évoda és Kalasz suli kerékpar taroldinak korszerisitése,
bévitése is. Elsésorban a Telepi suli, Malyva utcai évoda taroléi kapacitashianyosak.

5.1.5. Multimodalitas kiterjesztése

H5 HEV vonal, illetve az elévarosi gyorsvasuti rendszer fejlesztése a Kerékparforgalmi Halézati
Terve készitése idején folyamatban van. Mindharom budakalaszi HEV megalléban uj korszer(,
térfigyel6 kameraval megfigyelt, fedett kerékpar tarolasi Iétesitményeket alakitanak ki
jellemzéen 40-100 féréhellyel.

5.1.6. Kerékparos utiranyjelzé tabla rendszer fejlesztése
Kerékparos utiranyjelzé tablakat els6sorban nagyforgalmi kerékparos utvonalak mentén
tervezziik kihelyezni, pl: Lenfoné HEV megallé és Barat-patak kozétt, a Kahl am Main

sétanynal, valamint Budai ut kornyezetében a terepkerékparosok részére. Késbbb a
lakéterlleteken atvezetett javasolt utvonalak kitablazasara is sor kertlhet.

22. abra - Kerékparos utiranyjelzé tabla (minta)

A tervezett utbaigazitd tablarendszer elemeit a magujult arculatu Bejarhaté Magyarorszag
Program arculati alapvetése szerint kell megtervezni.

5.2. Koézbringa

Kdzbringa rendszer kiépitése nem szerepel a varos tervei kdzott. Tavlatban a dombvideki
terlletek kényelmesebb, automentes megkodzelitése céljabol elektromos bérbicikli allomasok
létesitését érdemes megvizsgalni. A sikvidéki tertleteken sajat tulajdonu eszkdzhasznalat miatt

a koézbringa rendszer kialakitasa nem életképes.

5.3. Szervezeti-milikodési hattér
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Kerékparozassal kapcsolatos fejlesztési és Uzemeltetési teenddket a 3.5. pontban ismertetett
szervezeti rendszerben kezeli tovabbiakban is a varos. A meglévé gépparkot folyamatosan
korszerUsitik, szlkség szerinti bdvitik. Az épitett kdrnyezet megfelel6 szinvonalon torténé
Uzemeltetéséhez és jo karban tartdsahoz mindez elengedhetetlendl szikséges, de nem
elégséges. A miszaki osztalyon dolgozok képzettsége, hatékony munkavégzéshez szikséges
lehetheltségi szintje, valamin anyagi elismerés megteremtése kiemelt cél.

A kerékparos kozlekedés ill. kerékparos turizmus témajaban aktiv helyi és orszagos civil
szervezetekkel val6 egyiittmiikodés

Budakalasz Varos Onkormanyzata rendszeresen egyeztet az alabb felsorolt szervezetekkel:
- Aktiv Magyarorszagért felel6s kormanybiztos
- Magyar Kerékparosklub orszagos szervezete
- Magyar Kerékparosklub Szentendre és vidéke terlleti szervezete
- Helyi civil szervezetek, sportegyestletek (pl. CivilKalasz, 2011 Egyesiilet, Budakalaszért
Védegylet, Dunapartért Egyesilet, BMSE, VIDRA SE)

Meglévo és tervezett létesitmények lizemeltetése

A varos bel- és kulterlleti szamozott uUtjait (lasd 3.3.1. pont) a Magyar Koézut Nonprofit Zrt.
kezeli. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. a kezeldje tovabba a 11 szamu féut, illetve az M0 autéuttal
parhuzamos kerékparutaknak, a 11118 szamu uat mdtargyan lévé kerékparuatnak, valamint
Budakalasz Dunaparton az artéri kerékparutnak, illetve az attdl északra lévd szakasznak.

A varos egyéb kozutjait és kerékparutjainak Uzemeltetdje és kezel6je Budakalasz Varos
Onkormanyzata.

Budakalasz északi elkerll6 déli oldalara tervezett kerékparut kezel6je - habar az nagyrészt
pomazi teriileten halad - Budakalasz Onkormanyzat lesz. Az Ut engedélyeztetése ellehetetlenilt
volna, ezért Budakalasz vallalta a pomazi terlleteken halado kerékparforgalmi létesitmények
kezelését.

5.4. Kerékparos adatgyiijtés

Uj 6nmiikédé forgalomszamlald berendezés telepitése célszer(i a 11-es Ut melletti kerékpartton
a Kahl am Main sétanytol délre, valamint Lenfon6é hév megallétdl délre induld szakaszokon.
Ezek beépitéseig elemzés, stratégiaalkotas, problémafeltaras vagy egyéb okbdl tovabbra is kézi

adatgy(jtés soran torténik a forgalomszamlalas, forgalmi irdnyok felvétele.

5.5. Kiséro intézkedések
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Oktatasi, szemléletformalasi intézkedések bemutatasa (kampanyok, rendezvények, kiadvanyok,
k6z6sségi média hasznalata stb.).

Kos Karoly Mivelddési Kozpont szervezésében 2003 6ta minden évben megrendezik az egyre
népszertbb Tour de Kalasz elnevezési varosi amatdr-csaladi kerékpar versenyt. Résztvevok
szama az elmult években mar 500 f6 korll volt. A verseny elsésorban budakalaszi, illetve
kornyéken é16 lakosokat szolitja meg.

2020-t61 kezd6db6en a Magyar Kerékparosklub otlete nyoman, de a varos szervezésében
Bringas reggeli varja évente 1-2 alkalommal a Pet6fi teret érinté kerékparosokat. A reggeli
csucsidében, altalaban 7 és 9 6ra kozott az arra teker6k gyumolcslevet, mizli szeletet,
péksuteményt kapnak.

Budakalasz Hirmondd havilapban rendszeresen jelennek meg az egyéni motorizalt kdzlekedés
alternativait népszerUsitdé cikkek, irasok.

Autdmentes kozlekedést el6nyben részesitd kezdeményezésként 2021 szeptembertdl a varos
harom iskolajahoz 6sszesen 10 utvonalon indult ez az ugynevezett Pedibusz / Gyalogbusz
rendszer. Az elgondolas alapjan onkéntesek alsés iskolas gyerekeket gyalog kisérik az
iskolaba, ezaltal csokkentve a személygépkocsi forgalmat.

Alapfoku oktatasi intézmények esetén javasolt a Nemzeti Alaptanterv altal elfogadott
Bringaakadémia képzés beemelése a tananyagba.

6. Megvalésitas

6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Az egyes beruhazasok részletes leirasat az 5.1. pont részletezi. Javasolt indokoltsagot (1
legkevésbé indokolt, 5 leginkabb indokolt), illetve lehetséges Utemezést az alabbi felsorolas
tartalmazza.

A Dbelterlleti forgalomcsillapitast (akar épitett eszkdzokkel, akar forgalomtechnikai
beavatkozasokkal) - forrasok rendelkezésre allasa esetén - az elkeril6 ut fejlesztésekkel egy
idében kell elvégezni.

Rovid tav
e VEKOP-5.3.2-15-2020-00065 palyazati forrasbol megvaldsuld, kerékparos kozlekedést
erint6 fejlesztések megvaldsitasa

Indokoltsag: (4) biztonsag, modvaltas, haldzati hiany
Megvalésitas: 2021-2022
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kerékpartamaszok telepitése az Omszk ténal annak délkeleti, délnyugati és
északnyugati részén

Indokoltsag: (4) modvaltas

Megvalésitas: 2022

Korlatozott sebességili dvezetek folyamatos és tovabbi kiterjesztése a varosi mellékat
hal6zatra

Indokoltsag: (5) biztonsag, modvaltas

Megvalésitas: 2020-t6l folyamatosan

Varosi uthalozat forgalomtechnikai felllvizsgalata

Indokoltsag: (5) biztonsag

Megvalositas: 2022-2023

Omszk park kapuja projekt: Tanitd utca Barat patak hid és csatlakozd gyalog-és
kerékparutak atépitése, Kahl am Main sétany atépitése.

Indokoltsag: (5) biztonsag, halézati hiany

Megvalésitas: palyazati forras rendelkezésre allasa esetén azonnal

Iskolai és évodai kerékpartarolasi kapacitas korszerisités, bévités

Indokoltsag: (5) modvaltas, szemléletformalas

Megvaloésitas: forrasok rendelkezésre allasatol fliggéen 2022-t6l

Uj forgalmi rend a Klisovac utcaban

Indokoltsag: (4) biztonsag, modvaltas, halézat hiany

Megvalositas: forrasok rendelkezésre allasatol fuggéen 2022-t6l

Uj forgalmi rend a Martinovics utcaban

Indokoltsag: (5) biztonsag, modvaltas, szemléletformalas

Megvaldsitas: 2022

Budakalasz északi elkeruld ut, amelynek déli oldalan épul meg a Zrinyi utca és a 11.
szamu féut menti kerékparutat 0sszek6td kerékparut.

Indokoltsag: (4) biztonsag, modvaltas, halézati hiany

Megvalodsitas: 2022-2024

kerékparos utiranyjelzé tabla rendszer fejlesztése (forras rendelkezésre allas esetén
2022-16l folyamatosan)

Indokoltsag: (3) modvaltas, halézat hiany

Megvalésitas: 2022

EuroVelo6 forgalomtechnikai felllvizsgalat

Indokoltsag: (4) biztonsag

Megvalésitas: 2022

Lenfono atjarhatésaga

Indokoltsag: (5) halézati hiany

Megvaldsitas: 2023

Burkolatfelujitasok

Indokoltsag: (4) biztonsag

Megvalésitas: 2022

Korhaz utca burkolatfelujitas
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Indokoltsag: (3) biztonsag, halézat hiany

Megvalésitas: forras rendelkezésre allas esetén 2023

11-es szamu féut kildnszintl kerékparos atvezetés kialakitasa Barat-patak mentén
Indokoltsag: (3) halézat hiany

Megvalésitas: 2024

Kozép tav

Tavlat

Mali Péter utca - Lenfond HEV megallé kodzvetlen dsszekodtés kialakitasa csatlakozva a
H5 HEV vonal atépitéséhez

Indokoltsag: (4) modvaltas

Megvalodsitas: 2023-2026

Budakalasz-Békasmegyer varoshatar vonaldban HEV keresztezés kialakitasa
csatlakozva a H5 HEV vonal atépitéséhez (varhaté megvaldsulas 2023-t6l kezdédéen)
Indokoltsag: (3) modvaltas

Megvalodsitas: 2023-2026

11-es szamu féut kildnszintl kerékparos atvezetés kialakitasa csatlakozva az MO északi
szektor épitéséhez

Indokoltsag: (5) halézat hiany

Megvaldsitas: 2028

Pomaz - Budakalasz 6sszekotd kerékparut

Indokoltsag: (5) halézat hiany, biztonsag, médvaltas

Megvalésitas: tavlat

Csobanka - Budakalasz 6sszeko6td kerékparos utvonal kialakitasa

Indokoltsag: (2) halézat hiany

Megvalésitas: tavlat

Féutak belteriileti szakaszainak kerékparozhatdésaga, kerékparforgalmi létesitmények
kiépitése a varos belterlleti, szamozott utjain

Indokoltsag: (5) halézat hiany

Megvalésitas: tavlat

6.2. Forrasok

6.2.1. Budakalasz 6nall6 koltségvetési forrasbdl finanszirozott beruhazasok

Jelen Kkoltségvetési kornyezetben o6nalld koéltségvetési forrasbdl alacsony forrasigényi
beruhazasok, stratégia készités, tervezés, elbkészités finanszirozhato. Varosi forrasokbol
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valosulnak meg gyalogos és kerékparosbarat fejlesztésekhez kapcsolédd, szemléletformalo
tajékoztatok is.

6.2.2. Allami tamogatas, palyazat, unios forrasok

Nagyobb volumenl beruhazas fejlesztése (pl. Eurovelo) a NIF Zrt., feltjitdsa Magyar Kézut,
illetve egyéb allami forrasbdl valésul meg. Kozepes forrasigényli fejlesztésekre az
Onkormanyzat palyazat utjan, dneré biztositasa mellett kaphat fedezetet. Ezek soran uthalézat
fejlesztés, korszerisités, forgalomtechnikai beavatkozasok, forgalomcsillapitas, gyalogos- és
kerékparosbarat fejlesztések valosulhatnak, valésulnak meg.

6.2.3. Tamogataéi forras

Budakalasz teruletén mikddd vallalkozasok altal felajanlott hozzajarulassal kisebb
infrastrukturalis beavatkozasok (jarda kialakitas, kornyezetrendezés, kerékpartamasz
telepités) és sportrendezvények tamogatasa valésul vagy valésulhat meg.
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